


Pontiac de luxe — 1940-modell

W-508

DROSJE

Over:
Det er mange forkrommede detaljer béde bak og i fronten
pd Pontiacen.

Nede til hoyre:
Thor Evensen har gjort grundig arbeid med alle lakk- og
kromdetaljer.

Under:

Ferdin métte fjerne «indianeren», det gamle og kjente
Pontiac-symbolet.

Dashbordet er det originale med speedometer som viser
farten i miles.




Forord

Vi signaliserte i fjordrets forord at vi gnsket d starte oppsgkende virk-
somhet for 4 fd til jevnere geografisk fordeling av artiklene i drboka.

I mars mdned deltok vi pd folkemgter pa Fjelldal, Ramsund,
Mpyklebostad og Kjeerstad for da fa tips og ideer til fremtidige artikler,
og allerede i denne utgaven vil en finne resultater av dette arbeidet.

Videre gnsker vi d skape aktivitet blant ungdommen og vil herved
takke ungdomsskoleelevene i Kongsvik og Ramsund for det arbeidet de
har nedlagt for 4 kunne presentere kommunens bilhistorie i drets
arbok.

I alle historiebgker er det vdre forfedre som kommer til heder og
eere. I drets drbok vil du finne en del artikler der vdre formgdre blir pre-
sentert og vi gnsker at leserne kan hjelpe oss med bilder og stoff slik at
vi kan fortsette dette i senere utgaver.

I forbindelse med at kommunen planlegger sin forste kulturminnesti
mellom Hov og Hol, har drboka med en del stoff omkring denne.

Arets drbok inneholder et variert utvalg av artikler som vi hdper
leserne setter pris pd. Vi vil spesiellt minne om at redaksjonen gnsker
tilbakemeldinger om feil, og om tilfpyelser som den enkelte mdtte ha.

Vi takker bidragsyterne til drets utgave og hdper leserne tar godt
imot drboka.

Redaksjonen

Redaksjonskomiteen :
Per-Harald Jensen (leder)
Gunnhill Andreassen
Steinar Steinsvik
Klara Joakimsen
Arne Jgrgensen
Asgeir Danielsen
Henning Groth.

Forsidebildet : Pontiacen til Ferdin Kristiansen Ulvik.
Baksidebildet : Fra den gamle kirkevei, Holsveien eller Hovsveien.

Alle bilder pd omslagsidene ved Steinar Steinsvik.

ISBN 82-90941-04-8
Utsalgspris kr 100,-

Sats : Trykksentralen, Harstad

Har du bidrag til Arboka?

. Send det til
Arbok for Tjeldsund, Boks 59, 9441 Fjelldal

eller kontakt en av oss i redaksjonen.
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™ LOKALHISTORIE LAG

Tjeldsund Lokalhistorielag avholdt
arsmgte pa rddhuset 31. mars 1992.
Fglgende styre ble valgt :

Leder:

Jan Eirik Pettersen, Ramstad (ny)
Nestleder:

Hallgeir Trohaug, Ramsund (ny)
Sekreteer:

Anny Hanssen, Ramsund
Kasserer:

Laila Lorentzen, Ramsund
Styremedlem:

Hermund Steinsvik, Hol

Varamedlemmer:
Hans Petter Hansen, Kjerstad
Inge Stunes, Ramsund (ny)

Leder av é&rboksredaksjonen Per-
Harald Jensen orienterte om de tanker
redaksjonen arbeider med for 4 bedre
redaksjonsarbeidet og for & gke aktivi-
teten pd innsamling av stoff.

Leder av museumsstyret Odd R.
Stokke orienterte om planene for det
forestdende restaureringsarbeidet av
det gamle kommunehuset pé Stokke.

Medlemskontingenten skal fortsatt
veere kr 50,- pr ar. Laget har omlag 90
betalende medlemmer.

Etter &rsmgtet holdt bygdebokfatter
Alf Ragnar Nielssen et engasjerende
og interessant foredrag om "Ngds- og
krigsér i Tjeldsund omkring ar 1800".
Foredraget ga et godt innblikk i den
vanskelige livssituasjonen som vére
forfedre opplevde, og hvilke konse-
kvenser Napoleonskrigen hadde pé liv
og helse i vart neeromrade.

Aktiviteter i lokalhistorielaget

Tjeldsund lokalhistorielag har som mdl a fa til aktiviteter for medlemmene og i ar har det veert arran-
gert 2 slike som vi her har satt sammen en billedkavalkade fra.

Fottur til gravrgysene pd Repelen
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Onsdag 13.mati arrangerte vi en fottur fra nausttuftene pd Sand og ut til jernaldergravhaugene pd Repelen. Omkring 35 per-
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soner deltok pd turen og pad bildet ser vi Slkesarkeolog Hein Bjerck (til hgyre) orientere en del av deltakerne pé en av grav-

haugene.




Museumsstafett/historiedag

Tjeldsund Lokalhistorielag hadde i ar
pétatt seg &pningsarrangementet under
Tjeldsunddagene.

Den offisielle dpningen av
Tjeldsunddagene ble foretatt av vara-
ordfprer Gunnhill Andreassen ved
Nausttuftene.

I det nydelige sommerveeret var
omlag 150 personer innom dpningsar-
rangementet pd Sand. For anledning-
en var det satt opp grill og bespkende
kunne kjgpe grillpplser og brus.
Hinngy og Omegn Sameforening
(IBSS) deltok med to lavvoer som var
satt opp pad elvenesset.

Representantene fra sameforeninga
orienterte om samisk kultur og viste
samisk brukskunst. Det var ogsd mulig
for besgkende & kjgpe gjenstander.
Mange benyttet anledningen til d ia
lavvoene i neermere gyesyn.

Laget hadde satt opp en familielgy-
pe/historiesti pd i alt 10 poster.
Postene var lagt opp med spprsmdl fra
lokalhistoria i Tjeldsund og besvarel-
sen endte opp med et lpsningsord.
Ombkring 50 personer gikk den 2,5 km
lange lpypa og mottok diplomet.

ArykkeTusnd (o2
narvik




Utstillinger pa Hol skole

o |} s B | o > _ . En typisk kvinnearbeidsplass var vaskebaljen pd kjpkken-
Lokalhistorielaget hadde satt opp en utstilling p& Hol  &ulvet. Brettet var av . tpvebrett - ble. bfukt til a gjpre
skole med tittelen «vdre formpdre». Neermere 200 besgkte 19y rent og fast ved banking og klemming i sdpevann.

utstillingen. En avdeling var et gammldags kjpkken med
g
0 |ee

vedkomfyr, klaffebord, kjgkkenbenk, pundvekt, kaffekvern,
deigtrau, osteformer m.m. De fleste tingene ldnt hos
Margit Groth, Sand

Et kammers med rokk, vogge og gyngestol. I vogga har fire
generasjoner hatt sine fgrste dager. Mpbler utldnt av Splvi
Svendsen og Anny Steinsvik Hanssen.

Manuskripter for 2. delbind av bygde-
boka var lagt ut for gjennomlesning og

retting. Mange benyttet anledningen | '
==y

til & lese manuskriptet.

Bygdebokforfatter Konrad Naustvik
(t.v.) var til stede og benyitet ogsd
anledningen til @ hilse pd utstillings-
gjestene.




Hjulsporene etter Chevroleten fra 1930
fgrte oss til Tjeldsund si bilhistorie

av elever og leerere fra Ramsund og Kongsvik skole

Da érbokredaksjonen arbeidet med
fjordrets artikkel om Paul Andreassen
sitt arbeid p&4 Hov, kom det fram at en
av de fgrste bilene pa Tjeldgya var blitt
solgt videre til en kar i Vestbygda.
Arboka kontaktet Ingar Tangen som
har tatt vare pa bilen, en Chevrolet
Serie AD - Universal 5 seters Sedan.
Da Paul Andreassen overtok bilen i
1943, ble den ombygd til lastebil......

S4 langt kom vi med artikkelen om
Chevroleten fgr vi fikk ideen om &
trekke dette arbeidet inn mot elever i
ungdomsskolene i Tjeldsund. Dermed
ble artikkelen lagt til «modning». Og
det siste halvaret har elever og lzerere
ved skolene i Kongsvik og Ramsund
arbeidet periodevis med Tjeldsunds
lokale bilhistorie.

Linda og Johan kan fortelle om dette:
«Hgsten 1991 tok 7. klasse i Ramsund
kontakt med 7. klasse i Kongsvik.

De ville bli kjent med jevnaldrende i
kommunen med tanke pa videre samar-
beid. Klassen i Kongsvik var positiv til
forslaget, og ei uke etter var klassene
samlet i Ramsund. Seinere kom ogsa
8 klasse med i bildet. Vi har mgttes to
ganger seinere, og vi holder nd pd med
en reportasje om gamle biler til Arbok
92. Det var ogsd bakgrunnen for at vi
reiste til Offersgy Feriesenter...»

Redaksjonen ser skolenes nye og
endrede innfallsvinkler som kjarkom-

L.

Thomas og Tommy har bygd T-Ford.

ne bidrag for & skape variasjon i drbo-
ka. Hgr bare pa Thorills limerick:

Skal du fra Kongsvik til Ramsund
med bil, -

sd md du kjgre like mange mil.

Ma igjen brua forsere,

sa kjgre litt mere,

sd er du heime der hvor du hgrer til.

Eller les fra Sglvis fantasi-fortelling
fra bilverdenen:

«Gosh'» utbrgt jeg da jeg kikket ned
pd det imponerende dashbordet som
var spekket med knotter og instrumen-
ter. «Vis meg nd hva denne kjerra
duger til», sa jeg. «Ah, ja, ikke veer
redd for det», sa Yngve. Mens han star-
tet bilen, fortalte han at den var tysk og
at det bare fantes tre stykker til av sam-
me bilmerket i hele verden.

Da jeg spurte hva det var for slags
bilmerke, s Yngve opp pd meg og sa:
«Jeg hadde hapet du ikke skulle spgrre
om det, for jeg klarer ikke & uttale nav-
net, men jeg kan forsgke 4 stave det. -
EKKOLOFEZIKOJONSOSPOLO-
REKUTMOBIL.»

...Idet han startet, snudde jeg meg og
s& de nye rosenbuskene til mamma bli
nedsprutet av jord og sand... Bilen
hoppet og danset som sentrifugen
hjemme 1 kjelleren. Og sandspruten
stod rundt grene pé oss som reine tor-
nadoen...

Det mangler ikke pa fantasi og for-
telle-evne! Ideene stér i kg hos bade
voksne og elever. Derfor mener vi
lerere det er et stort poeng & bringe
resultatene ut til flere lesere.

T 1992 mé vi konkurrere for 4 fa opp-
merksomhet. Det holder ikke med bare
skoleboka. Det mé «aksj'n» til. Derfor
har vi forsgkt & komme oss ut for 4 se
bilene eller snakke med de som eide
eller har kjgrt med bilene. Sinn som da
Line og Linda fant ut at det var en fer-
dig oppusset Pontiac i Harstad. Vi mét-
te bare prove & fa tak i Thor Evensen:

Med sommerfugler i magen svingte
vi inn pad gardsplassen hos Astrid
Kristiansen i Ulvika. Pontiacen til Thor
Evensen var mdlet. Var den verd alt
oppstyret og planleggingen? Etter to
korte telefoner fikk vi avtalt med Thor
at han skulle komme til Kongsvika for
4 vise fram bilen. Thor avlyste andre
avtaler til fordel for oss. Og koblinga
til Arbok-artikkelen var «innertier».
Thor var mer opptatt av historiene
rundt bilen enn mekanikken og teknik-
ken inni den.

Der stod Odd Pettersen og Thor
Evensen og vasket bort veistgvet som
hadde kommet til p& veien fra Harstad.
«Vima jo f4 den til & skinne slik som i
gamle dager», sa Odd, «masse for-
krommede detaljer og nylakkert.
Amerikansk pa sitt beste.»

Elevene beskriver selv seinere i
artikkelen sitt mgte med bilen.

Man nir vi e kommen tel Ulvika
atte framsyninga ved samfunnshuset,
sei han Thor: «Kom no Astrid, s tar vi
oss en tur med gammelbilen.» Og vi
fikk vere med pd turen nordover.
Tenk! En femtito r gammel bil, det er
nesten ikke endret verken pa interigr
eller motor. Og sdpass sprek ennd. Det
hgres savidt litt motordur, men ikke
mer enn at det gir an 4 hgre mange
kostelige ordvekslinger. «Z& kjem pé
nitti rsdagen, sd kjgre vi ordentlig
bursdagstur», hgre vi han Thor sei tel
ho Astrid.

Og vi tenke: «No har vi jamen fétt
hjulan tel & rulle i den lokale bilhisto-
ria.»



Oversikt over noen av
de gamle bilene vi har funnet fram til

BILMERKE BIL- |[KJENNE-| KJOPT ARS- STED EIER
TYPE | MERKE MODELL
Chevrolet Personbil 210 1943 1930 Hov Paul Andreassen
Studebaker Personbil 1957 1928 Gyltnes Olaus Gyltnes
Ford 1948 1931 Kjerstad Peder Hansen
Chevrolet Personbil | W-2875 1927 1927 Fjelldal Theodor Fjelldal
Pobeda W-16317 1958 Kongsvik Jan Hansen
Opel Blitz Lastebil | W-4030 Kongsvik Age Eilertsen
Chevrolet W-4032 1939 1928 Myklebostad Olav Pedersen
Ford 1936 Myklebostad Petter Lihaug
Buick 1946 1928 Ramsund Hilmar Hanssen
Chevolet Lastebil Kongsvik Birger Kristensen
Renault Lastebil | W-4157 1948 Steinsvik Iver Steinsvik
Dodge W-5089 1948 Ramsund Hilmar Hanssen
Buick W-5089 1949 Ramsund Hilmar Hanssen
Conner Buss W-5965 1957 1951 Ramsund Hilmar Hanssen
Chevrolet W-4769 1950 Stokke Aasmund Steinsvik
Chevrolet Personbil | W-4769 1950 Stokke Aasmund Steinsvik
Dodge Custom W-16561 1957 Stokke Aasmund Steinsvik
Opel Blitz Lastebil | W-17063 1947 1943 Myklebostad Olav Pedersen
Ford W-4585 1944 Fjelldal Magnus Skaanevik
Chevrolet 1946 Fjelldal Magnus Skaanevik
Chevrolet Personbil | W-5088 1936 1936 Ulvik Ferdin Kristiansen
Ford Tudor Personbil | X-367 1930 1930 Ulvik Ferdin Kristiansen
Pontiac Silver Streak De Luxe Personbil | W-5088 1951 1940 Ulvik Ferdin Kristiansen
Buick Personbil | W-5503 Ulvik Ferdin Kristiansen
Chevrolet Personbil Kongsvik Hans G. Hansen
Ford Personbil | W-353 1926 Narvik Frederik Skaanevik
Ford Anglia Personbil Fjelldal Karles Kristensen
BMW Personbil | X-2122 1937 Kongsvik Jan Hansen
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Vi fant mange bilder av de
gamle bilene i Tjeldsund, — og et nytt

Karles Kristensen har pusset opp en
Ford Anglia 57-modell.

Denne Studebakeren ble brukt som
gdrdsbil pé Gyltnes omkring 1960. Her
ses hele familien: Olaus og Klara
Gyltnes med barna: Otto, Steinar, Olav
og Johannes.

Age Eilertsen var eier av denne laste-

bilen, en Opel Blitz. Pd bildet ser vi . a . ‘. " s S0
) . | P T8 T < —id
Tella og Thorill Eilertsen. . . R ! 3&‘

Fluesy .
Gax 9'; b&mu%'\‘
’ " - e e = Max. hasihd * 210500 kmL.
Ferdin Kristiansen's Pontiac 1940-modell. Pd bildet: Astrid Kristiansen som var Den an ke Yo
gift med Ferdin, Thor Evensen — nuverende Pontiac-eier og Gerd Pettersen, dat- P"j QS“E"‘ oo \Jm:\ &

ter til Ferdin.
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i L = "‘!‘1‘ Fredrik Skaanevik fra Narvik har tatt turen til Ramstad. Den fgrste bilen han had-
de var en 4-syl. Ford fra 1926. P4 bildet ses: Daniel Bertheussen, Thomas
Bertheussen, Laura Skdnevik, Jensine Skdnevik, Marie Carlsen Seeter, Fredrik
Skanevik og Reidun Carlsen.

— iy
Den gamle Forden til Peder Hansen pd
Kjeerstad star fortsart i garasjen.

-

Den gamle Chevroleten til Hans G.
Hansen i Kongsvik.

= =

«Den rgde rubin», en Mercedes laste-
bil fra Kongsvik. Roar Jakobsen, Unni
Johansen og Alf-Magne Jakobsen.

Chevrolet 1930-modell. Tidligere eiere
i Tjeldsund: Paul Andreassen og
Normann Dragland. Nuveerende eier er = - 22 :
Ingar Tangen fra Vestbygda. Erna Olsen i Kongsvik ved siden av en Chevrolet 57-modell.




Iver Steinsvik kjgpte denne Chevrolet
lastebilen i 1953. Pd bildet eieren og
Per Pedersen.

P& startstreken til drets OLABILLOP i
Kongsvik. Odd Arne Vinje representer-
te 8. og 9. klasse med «Harlyen», som
fikk premie som lgpets mest orginale
bil.

PONFEE Wima

i
CANNGTATT . DAIMLER

En  Chevrolet  lastebil.  Birger
Kristensen sammen med tre av barna
sine. Fra v.: Kurt, Stig og Gunn-Inger.

Aasmund Steinsvik har stoppet pd
Repelen med sin  fprste bil, en
Chevrolet.

PG telt- og fisketur til Saltvannet i Grovfjrod med lastebilen til Birger Kristensen.
Nok en gang er det snakk om en Chevrolet. I fprersetet: Aud Kristensen og
Hjalmar Henriksen. Pd lasteplanet ser vi Runa Kristoffersen, Haldis
Kristoffersen, Arne Hansen, Odd Arntsen og Jan Hansen.

Fronten av Jan Hansens BMW 37-modell. Bakerste rekke fra v.: Knut Hagerup,
Karl Bendik Arntsen, Arne Hansen, Odd Arntsen, Kurt Kristoffersen, Framste rek-
ke fra v.: Rolf Olsen, Bendik Bendiksen, Bgrre Hansen og Alf Pedersen.
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Kjoretgyer i Tjeldsund kommune

av Thomas Kristiansen og Torbjorn Nilsen

Statistikken viser antall Kkjgretgyer i

registrert i Tjeldsund kommune fra 1.3 |
1965 - 1991. Grunnen til at vi ikke har
tall fra fgr 1965 er at Vegdirektoratet
ikke hadde tallmateriale fra fgr 1965.

Statistikken inkluderer fglgende kjg- L
retgyer: Busser, varebiler, lastebiler, ¢,
traktorer, motorredskaper, mopeder,
motorsykler, beltemotorsykler og til-
hengere.

1,1

0,8
0,7
0,6
0,5
0.4
0,3
0,2

0,1

Antall biler i tusen

0

FR2Z Personbiler R Kjereteyer i alt
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T-FORD FERRARI BILENE

Gamle, pene Hurtig, snar Nyttige,raske
de er sjeldne kjgrer fra purken de forurenser mye
pusses, gnies, vaskes. og det er bra. de kjgrer over fartsgrensen
T-FORD. FERRARI BILENE
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Bilen som fikk hjulene til a rulle

av Line Einan og Vidar Qyen

Ingar Tangen fra Ringya har en lidenskapelig interesse for gamle biler. I 1979 fikk han tak i et restaure-
ringsobjekt, en Chevrolet fra 1930. Han har fort dagbok over hvem som har eid den, hva de har gjort
med den, og hvor eierne kommer fra. Han har ogsd mange kataloger med oversikt over forskjellige bil-
deler, som skal passe til Chevroleter. Offerspy-turen resulterte i at vi dro til Ringya for d bespke Ingar,
og Vi fikk se denne bilen vi hadde hgrt sa mye om. Vi fikk ogsd se en delebil vi ikke kommer til d glemme
med det fprste. Ingar fortalte om hvordan han hadde brukt bilen for i tiden, og hvordan han fikk det for
seg at han skulle forsgke d bygge videre pd bilen...

Bileiere i rekkefolge
Navn og adresse Tittel Kjopt Registr. lrfslgrifflz; ALFABETDIKT
AUDI
Harald Moen, Harstad Chauffgr 22.05.1930| X-217 BMW
CORVETTE
A/S Anco (Harstad Bilsalg) | Bilfirma |13.09.1935 X-217 DATSUN
Harstad
E-FORD
Olav D. Olsen, Scljestad, 16.03.1936 | X-350 FIAT
Harstad GOLF
HANOMAG
Arvid Fische, Harstad Bilfirma |04.08.1937 X-350 INDIANA
Stener Elvedahl, Seljestad | Kontorsjef [01.10.1937}02.10.1937 |  X-350 ;{AJSEEA;L
Paul Andreassen, Post,-, 19.06.1943 | X-210 LAMBORGINI
Hol i Tjeldsund handel-, MERCEDES
og dampsk.- NEKTAR
ekspeditgr OPEL
Normann Dragland, Fisker og hgsten 1945 X-210 PORCHE
Hol i Tjeldsund smébruker QUATRO (AUDI)
ROLLS-ROYCE
Einvald Tangen, Ringyvag | Postipner 21.07.1951 | W-4838 SINGER
Herman Nilsen Lante bilen| itiden |1963-1979 | gardsbil ERN%L(II;IAT)
Ingar Tangen, Ringyvag Student |24.07.1979 VOLVO
WAUXHALL
= XR 3i FORD ESCORT
Produksjonsland Fabrikant Bilmerke Ar Modell YAMAHA
- ZETOR
USA General Chevrolet 1930 Serie AD FEKSOS-
Motors Universal FORITFTNING
OVELSESKIPRING
Orginal karosseritype Understellsnummer | Nar ombygd til lastebil m‘;g‘;é}&IEOR
BILA!UIY
4-dgrs 5-seters sedan XBAD 2288 194344 Tommy

KVINNFOLK BAK RATTET
UNG, HURTIGKJ@RENDE
FORER BRUN BIL

HAPER DET GAR BRA
KVINNFOLK BAK RATTET
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Chevrolet-dagboken

24.7.79

25.7.79
9.8.79

25.8.79

1.9.79
15.9.79

17.10.79

18.10.79

21.10.79

24.10.79

2.11.79

19.11.79

21.11.79

29.11.79

30.11.79

5.12.79

13.12.79
16.12.79

15.1.80

16.1.80

Chevroleten hentet fra Bresja. NB! En hjul-
kapsel mistet i svingen pa sjgsiden ved
Hakon Bendiksen. Brev sendt til Norsk
veteranvognklubb.

Maskinen gar!

Innmeldt som medlem i American Car Club
of Norway, Trondheim. Medlemsnr.: 3600
(kontingent:kr.140,-)

Maskinen stér!(ventil gikk inn pé sylinder
nr.to og gjennom stemplet.)

Nytt brev sendt til NVK.

Fitt tilsendt Chevrolet dele- og prisliste fra
Eiker Motorshop, Hokksund.

Fatt brev fra NVK.(ang.mine brev av 24.7 og
1.9-79) inneholdende bla.tre adresser til
USA-firmaer som produserer Chevrolet-
deler, samt sgknadsskjema ang.opptak i
NVK.

Fatt tilsendt vognas papirer fra Biltilsynet i
Narvik. (alt unntatt dato for nykjgp samt
vognas arsmodell klarlagt.)

Sendt sgknad om medlemsskap i NVK. -
Sendt brev til tidligere eier av bilen
(1943-45) Paul Andreassen, Hol i Tjeldsund.
Fatt telefon fra Paul Andreassen:
"Dessverre,alle avsagde deler er borte.»
-Skuret der bilen star lagret er ferdigbygd.
Sendt brev til tidligere eiere av bilen:
Harald Moen,Harstad.(1930-35)

Olav D.Olsen,Harstad.(1936-37)

Brev fra fgrste eier av Chevroleten, sjafgr
Harald Moen.

Fatt brev fra NVK. inneholdende tips ang.
bilen. adresser og utsnitt fra en tysk bilbok-
katalog. Bestilt to handbgker hos Eiker
Motorshop,Hokksund. Sendt brev til Torfinn
Momark. Sendt brev til NVK. Bestilt en
héndbok hos Schrader & partner, Munchen.
Mottatt brev fra Torfinn Momark. Vedlagt
original Fisher Body Service Manual, som
jeg kan fa lane.

Sendt brev til Paul Andreassen ang. bilens
tidligere utseende.

Mottatt svar fra Paul Andreassen, og det
viser seg at bilen antagelig var en sakalt
sju-seter. Fargen var svart.

Mottatt brev fra NVK.

Sendt bestilling pa delekataloger fra:

A: Antique Chevrolet-parts, Canada.

B: Automotive Obsolete,California.

C: Beautiful Chevrolet-parts, Connecitcut.
Mottatt brev fra Hélogaland kjgretgy-
historiske klubb, ved Trond Nordmark.

Fétt delekatalog fra Automotive Obsolete.
Sendt brev til Halogaland kjgretgy-historiske
klubb. Bestilt norsk-engelsk bil-ordbok fra
Teknologisk Forlag.

P -

Ny Chevrolet anno 1930.
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Wroom! Olabillgpet — Tjeldsund 92

av Beate Kristoffersen, Marita Arntsen og Tommy Karlsen

Vi er Tjeldsunds raskeste.
En gjeng med fart i blikket.
Vi raser ned i kjempefart.
Og vinner helle rittet.

Vi har alltid veert de aller beste.
Det vet de aller fleste.

Og ndr vi kjgrer bilen var,

sd fdr de andre magesar.

Under Tjeldsund-dagene i &r arran-
gerte 1L King sammenkomst for hele
familien. I programmet ble det arran-
gert olabillgp. 7 stykker var det som
stilte opp. 8.0g 9. klasse stilte opp med
en meget stilig bil med traktor-ratt og
hjul fra en trehjulsykkel og skateboard-
hjul som reservehjul.

Sjafpren het Davidson og bilen
Harley. Mens Davidson sto pd start-
streken i full konsentrasjon, hoppet
heiagjengen rundt og sang. De mest
ivrige var sé visst ikke elevene, skolen
hadde nemlig dannet eget "lerarlag"
med Rigmor, Steinar og Gunnhill i
spissen. Deres favoritt var selvsagt
Harlyen som ble sponset av Kongsvik
skole.

Klar for start.
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Ratt parti — Pontiac mot Harley.

Da vinneren av Olabillgpet skulle
kares, stod vi alle meget spente og ven-
tet. "Vinneren av I.L Kings olabillgp er
Yngve Skogan. Nr. 2 Rune Johnsen."

S4 skuffet vi ble! Vi gikk nedtrykt
inn p4 huset, der hvor premieutdelinga
skulle vere. Men vi fikk lgnn for stre-
vet med 4 lage bilen. Etter premieutde-
linga skulle den fineste bil ogsd kéres.
«Og fineste bilen var Harlyen» - vére
sorger ble til glede. For en prestasjon!

B v s fa
9

Foto: Thomas.

MANNEN MED HATT.

Det var en gang en mann med hatt.
[ hatten hadde han en stor katt.
Den store katta tok ei mus.

Og slepte den inn i mannens hus.
Mannen tok sin store katt.

Og sletra den ut i ei forferdelig fart.
Musa blei glad.

Ho syntes det var bra.

Foto: Grete.



Tidlige sertifikat i Tjeldsund

ay Johan Eikenes og Rune Pettersen

Mens vi var og sa pa Chevroleten til Ingar Tangen pd Ringya, var Henning Groth innom politikammeret
og biltilsynet i Narvik. Han fant blant annet fram til disse opplysningene om tidlig utstedte sertifikat til
«Tjeldsundinger».

NAVN FODT BOSTED SERTIFIKAT
Julin Kaiander 22.08.1902 Narvik (Oakland) 10.12.1927
Sigurd Arthur P. Ramstad 25.05.1898 Narvik 18.03.192?
Ole H. Myrseth 03.11.1906 Ramsund 19.08.1938
Lorentz B. Loretnzen 11.10.1915 Ramsund 15.12.1938
Loretz Bjarne Andreas Johansen 26.09.1913 Ramsund 01.04.1940
Ottar Edvin Meier Antonsen Hoff 08.07.1896 Narvik 09.10.1923
Sigurd Johan Meyer Andersen 12.06.1913 Hol i Tjeldsund 04.04.1940
Hartvik Peter Lund Svendsen 28.09.1912 Hol i Tjeldsund 08.04.1940
Peder Lund Hveding 05.02.1912 Ulvik 08.04.1940
Henrik Martin Joakim Berg 25.03.1918 Fjelldal 22.04.1942
Magnus Skénevik 04.10.1922 Fjelidal 11.09.1942
Halstein Adolf Pettersen 14.12.1917 Fjelldal 16.02.1945
Hartvik Peter Sgfting 28.03.1911 Ramsund 19.03.1943
Hjalmar Anton Nilsen 10.07.1914 Hol i Tjeldsund 16.041943
Aksel Anders Aage Henriksen 11.02.1925 Fjelldal 13.12.1943
Birger Daniel Ramstad 08.08.1923 Fjelldal 05.02.1944
Hilmar Hansen 28.11.1896 Ramsund 16.01.1946
Adolf O. Skénevik 14.01.1927 Fjelldal 19.01.1946
Martin Jakobsen 17.10.1920 Fjelldal 01.02.1946
Karstein Henriksen 16.04.1923 Fjelldal 21.02.1946
Olav Pedersen 23.04.1923 Myklebostad 13.05.1946
Hans G. Hansen 23.03.1913 Kongsvik 16.05.1946
@ystein Dragland 19.06.1926 Hol i Tjeldsund 22.06.1946
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Pontiacen fra Ulvika

av Karina Bomban og Solvi Nordgdrd

Thor Evensen, fra Harstad, eier en
Pontiac - 40 modell. Bilen har en lang
historie. Den tilhgrte en mann fra USA
som het Johannes Nilsen. Johannes 0g
kona hans kom kjgrende til Gausvik pé
ferie med denne bilen. Da de skulle dra
tilbake til USA, nekta kona & kjere.
_ De maétte via Oslo. Hun mente det
var for langt. Derfor ble bilen igjen i
Norge. I 1953 kjgpte Ferdin Kristi-
ansen Pontiacen. Han brukte den som
drosje i Atte ar.

Helge Karlsen fra Kongsvik overtok
bilen, inntil Edgar Bakken kjgpte den i
1961. Deretter fikk den adresse Kil-
botn, hvor den ble stiende urgrt i
mange &r. Thor Evensen kjgpte Pon-
tiacen i 1989. Han har pusset pd den i
to &r nd.

Pontiacen er sveart sjelden. Det er
bare to slike 40 - modeller i Norge.
Thor Evensen leter etter originale bil-
deler over hele verden. Blant annet er
han spesielt interessert i den sakalte
«indianeren». «Indianeren» er et merke
som skal sté opp fremme pd panseret,
akkurat som Mercedesen har sitt mer-
ke. Denne «indianeren» kommer av at
bilfabrikken Pontiac hentet navnet fra
‘en indianerstamme.

Norsk-amerikaneren Johannes Nilsen
var fgrste eier.

16

| ——

—
; 3
—_————

DROSJE

b.,»

o[ = '
Ferdin og Gerd Kristiansen foran bilen.

=

T T

—r

"

—
E Ok ———t

# -.-.
e

DEN SNARTNE RYPA I BIL'N.

Ei snartn rypa i en bil.

Blei skottn i hjerte av ei pil.
Rypa ho blei bleik.

Og hylte og skreik.

Gutten han sa:

Det gar nok bra.
Han tok pila ut.
Og visa er slutt.




Drosjesjafor
Ferdin Kristiansen fra Ulvik

av Borghild Fjelldal og Linda Thoresen

Ferdin Kristiansen var drosjesjafgr.
— Du har kanskje ogsa vert passasjeren
hans?

Ett av intervjuobjektene vére ble
fjern i blikket da vi spurte etter episo-
der fra Pontiacen. " Hvem husker vel
ikke festene i Harvik da Ferdin kjgrte
sakte og forsiktig mens "vi"satt og sang
i bak setet? Eller da baten "Tromsg"
stgtte pa et lasteskip. Da maétte Ferdin
trd til for & fa den dgde og de skadde til
sykehuset".

Astrid, Ferdin's kone har vert til stor
hjelp for oss i arbeidet med denne artik-
kelen.

Ferdin hadde mange biler. Den fgrste

kjgpte han i 20/5-1930. Den fgrste dro-
sje-bilen var en Tudor Sedan. Den kos- Pd tur med Buicken. Fra v.: Jonette Johansen, Ferdin Kristiansen og Astrid
tet Ferdin 4316 kr inkludert frakt. Kristiansen.
Senere kjgpte han en Chevrolet i 1936.
Deretter kom det en Buick til Ulvika,
og sé en Pontiac i 1953. Den er forgvrig
kommet til heder og verdighet igjen
hos Thor Evensen i Harstad.

Den fgrste bilen til Ferdin var en Ford Tudor. Her pd tur med et par fra Narvik,
Hanna Grgttem og Hansine Kristiansen.

Fra Ferdins sertifikat.

Astrid Brior: Folgende har ldnt ut bilder til artiklene:
td Kristiansen, Klara Gylines, Thorill Paulsen, Rolf Olsen, Reidun Gundersen, Dagny Hansen, Ingar Tangen, Marie
Steinsvik, Jan Hansen og Alf Jacobsen.
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Forste milepael i samarbeid mellom 8. i
Ramsund og 8. «9. i Kongsvik er nadd

DETTE PROSJEKTET HANDLER OM:

A LAGE AVIS

¢* A BRUKE DATAREDSKAPER

* A L/ZRE BILDEBEHANDLING

® A BRUKE NORSK-FAGET-"

LI UMY [}

e A SAMARBEIDE MED ANDRE
COLRLER®)

En artikkel om «Gamle kjgretgy i
Tjeldsund».

Kan det veere noe for skolen?
—Reisinga, fotograferinga, databehand-
linga, tida som gar med til sosiale akti-
viteter —

Hpvilke fag gar dette utover?
Mgnsterplanen understreker at samar-
beid pa alle plan er ngdvendig for &
mgte framtidas utfordringer, og at
undervisning som tar utgangspunkt i
elevenes oppvekstmiljg er meiningsfull
og virkelighetsnar.

Vi har hatt mange medspillere i
arbeidet med denne artikkelen. Men
fremdeles er det endel huller i kunnska-
pen var om temaet. At de opplysninge-
ne vi gir er 100% riktige, kan vi heller
ikke gé god for.

Vi haper at du som leser gir oss tilba-
kemelding péd feil eller mangler ved
arbeidet vart.

Hjertelig takk til alle som har hjulpet
oss pa denne reisa i lokalhistoria var.

Billedtekster:

1. Odd-Arne og Kay Ole.
2. «Rullebladet» blir laget.
3. Rune styrer mot nye mdl.

Fglgende har vert med i arbeidet med artikkelen:
Mona Hansen, Kay Ole Gyltnes, Odd Magne Skarstad, Odd-Arne Vinje, Beate Olsen, Karina Bomban, Sglvi Nordgard, Thorill Paulsen, Line Einan,
Vidar @yen, Ame Jgrgensen, Linda Thoresen, Borghild Fjelldal, Henning Groth, Johan Eikenes, Rune Pettersen, Thomas Kristensen, Thorbjgrn Nilsen
Rigmor Wangen, Monica Olsen, Grete Hansen, Marita Arntsen, Karina Lorentzen, Steinar Steinsvik, Beate Kristoffersen og Tommy Karlsen.

Nd venter neste milpcel: Eget ungdomshefte.

)
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Ordfgrervalget i Tjeldsund -
i all uhgytidelighet

Fra Fremover 22. desember 1967 av Bjgrnar Steen

Fanejunkeren har bart. En lys, men sti-
lig bart. Fra sitt portrett som henger pa
en spiker pa veggen i kommunelokalet
stirrer han strengt ned pa de 21 folke-
valgte i Tjeldsund. Jeg vet ikke riktig
hva en fanejunker var for noe.

Jeg tror det var en grad mellom sersjant
og fenrik - og det mé det jo komme noe
rart ut av, en fanejunker. - I hvert fall
var han ordfgrer i den meget gamle og
gode tiden da Tjeldsunds navarende og

stadig  gjenvalgte ordfgrer, Arne
Wisthus, sprang 1 knebukser pé
Helgeland.

Mandag for vel en uke siden var jeg i
embets medfgr til stede ved ordfgrer-
valget i kommunen. Jeg ankom til
kommunelokalet med en smule mot i
brystet, litt vett i pannen - og mye sng
i skoene. Det var heller ikke rad 4 f&
bgrstet av seg sngen utenpi skoene
skikkelig. Det var nemlig ingen kost pa
kommunelokalets trapp, - Tjeldsund
ma vere en fattig kommune, tenkte jeg.
Og en kost koster.

Nok om det, Wisthus ble gjenvalgt.
Med overveldende flertall, 14 stemmer.
Han har sittet p& toppen i Tjeldsund
siden 1931. Og det blaser pé toppen.
Seerlig har vel ordfgreren merket en
kald sno fra Tjeldgya og Hinngya.
Mellom hver periode er det tradisjon pé
gyene & skjelle den "fastlands-wisthu-
sen" huden full. Det er grat og tenners
gnissel over at bade ditt og mitt minst
datt blir lagt til det mgrke fastlandet, og
gyboerne gar hus i mellom og lover
hverandre dyrt og bortimot hellig at "
far vi flertall ved neste kommunevalg,
sa skal Wisthus gd. Brennsikkert!"

Hvorpa gyene far flertall, og sikrer
Wisthus gjenvalg like sikkert som den
bergmte lasen. Jeg kan ikke forklare
det. Jeg er ikke psykolog.

I bortimot 40 &r har han vert ordfg-
rer. Det er om ikke norsk, sé i hvert fall
nordnorsk rekord. Til neste kommune-
styremgte sender vi avisens sportsre-
daktgr, og s& havner Wisthus pa sports-
siden midt mellom Cees Verkerk og
Gjermund Eggen. Det gleder jeg meg
til. Det er godt stoff . Kanskje far han
Morgenbladets pris for beste sportsdad
neste ar. A sitte i 38 4r som ordfgrer i
Tjeldsund er utvilsomt like anstrengen-
de som en tittelkamp i tungvektsbok-

.

Og en kost koster.

sing. Det har vert slatt hardt i kommu-
nestyret mange ganger, og mange poli-
tiske slag fra venstre og hgyre har ord-
fgreren fatt 1 disse arene. Men Wisthus
er aldri blitt slatt ut. Ved siste kommu-
nevalg var han riktignok nede for full
telling, men han holdt seg pa beina og
er klar for ny runde.

Jeg er forkjglt. Det er Tjeldsund
kommunes skyld. Sngen i skoene smel-
tet nemlig, og nd gér jeg her i malmby-
en og er ikke helt blid pa sparepolitik-
ken i Tjeldsund. Har ikke Tjeldsund
kommunestyre noe som heter kost-
godtgjgrelse?

Jeg fgler det som om nesen min er
kumulert, og kjgpmannen pd hjgrnet
har i det siste merket en stigende
omsetning av lommetgrklaer. - Skal jeg
sgke kommunestyret om lommetgrkle-
penger? - Men Wisthus bruker vel dob-
beltstemmen og dermed kan jeg ha det
sé darlig.

Da vi gikk hjem fra kommunestyre-
mgtet mandag ettermiddag, sprang nye
stjerner ut pad himmelen. I Tjeldsund
kommunestyre skal fremdeles den

gode, gamle stjernen strile - stjernen
som leder de kommunale ting til fast-
landet - jo, jo, jo...

Bas
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Tjeldsund veiarbeiderforening

I mellomkrigstiden, i 20- og 30-ara, var
det stor arbeidsledighet 1 landet.
Foruten fiske og litt arbeid hos bgndene
var det i korte perioder litt veiarbeid,
som kommunen satte i gang for bidrag
bevilget av staten. Bidraget var ikke
stgrre enn at arbeidstakeren fikk kr.
1,50 pr. dag.

Nu var det vel slik, etter det jeg kan
minnes, at staten satte som betingelse,
at kommunen skulle bevilge en del 1 til-
legg. Imidlertid sa ikke arbeiderne noe
til dette, de fikk sitt utbetalt.

Lgdingen-veien

P4 disse vilkér ble de fgrste veiarbeider
satt i gang i kommunen. P4
Hinngysiden var det Lgdingen-veien
som var aktuell & starte opp.

Det ble satt i gang arbeid pa to ste-
der, Staksvoll og Fiskefjord. Det ble
liten framdrift p& veien som fglge av de
redskaper eller mangel av sadanne,
man hadde til rddighet. Det fantes ikke
maskinelt utstyr av noe slag, og sé
skulle det dertil spares. Ammunisjon
skulle ikke brukes. De redskap vi had-
de var spade, hakke, spett og en gam-
mel gks. For & f& brukbar stein til en
stikkrenne, mditte man til sine tider
langt til fjells for & finne hgvelig stein.
Den skulle s bringes fram med spett s&
det kunne ta en dag eller to fgr man
fikk en stein fram til rennen. Skog og
retter matte fjernes med spett og gks, sd
det var et mgysommelig arbeid.

Ngdsarbeid

Etterhvert kom det igang sakalt "ngd-
sarbeid”. Det ble litt stprre framgang i
dette arbeidet, fordi man fikk mere 4
hjelpe seg med. Man fikk ammunisjon
og stubbebryter, som var til stor hjelp.
Men det var ikke mange som fikk

arbeid, det kune vaere 5-6 mann.

Det var ogsa en del vedlikeholdsar-
beider pé fylkesveien, men der var det
ikke gitt alle & f4 arbeid. Det var som
regel to mann som alltid var selvskrev-
ne til dette. Unntaket var nar et stgrre
vedlikeholdsarbeid sattes i gang. Da
kunne flere komme inn, men da ble
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av Erling Hveding

som regel all fortjeneste trukket pa
skatt.

Dagsverkbidrag

Veiarbeid pa dagverkbidrag startet vel
en gang i fgrste del av 30-dra og péagikk
i korte perioder som regel om véren
eller pd ettersommeren. Sommeren
1938 var et slikt arbeid i gang, og det
var omkring 15 mann i arbeid. I det
hgve ble det diskutert & starte en veiar-
beiderforening. Det var stor enighet om
dette og slik ble det. Derfor ble det
sammenkalt til mgte i gammelskolen 1
Kongsvik, som da tilhgrte ungdomsla-
get.

Foreningens formann Nils Bendiksen.

Stiftelsen av fagforeningen
P4 dette mgtet ble "Tjeldsund veiarbei-
derforening" stiftet. Som formann ble

valgt Nils Bendiksen, nestformann
Henry  Larsen, kasserer Albert
Andreassen.

Det ble ogsé valgt styremedlemmer,
men navn pé disse vites ikke da alle
papirer vedrgrende foreningen er gatt
tapt.

Etter 4 ha konferert med Nils
Bendiksen er vi kommet fram til de
gvrige som var innmeldte i foreningen.
Disse var Sverre Johansen, Leif
Isaksen, Kristian Benjaminsen, Arnold

Benjaminsen, Edvart Eriksen, Egil
Andreassen, Ole Amitsen, Ole
Benjaminsen, Lund Hveding, Jon

Isaksen, Helge Bendiksen, Sverre Elde,
Fridtjof Hansen Sather, Fridtjof
Hansen Kongsvik og Erling Hveding.

Arbeidervernloven

Som formann i foreningen ble Nils
Bendiksen innkalt til mgte i Folketshus
1 Oslo.

Blant mange saker ble det orientert
om "Arbeidervernloven”, antakelig den
spede begynnelse til loven.

Denne lov skulle sendes ut til alle
kommunene i landet til behandling.
Kommunene skulle vel ikke patvinges
loven etter det jeg skjgnte.

I den anledning var jeg som tilhgrer
p4 herredstyremgtet i Tjeldsund, da
loven var pa sakslista. Etter det jeg kan
huske var det tre av herredstyrets med-
lemmer som var fra arbeiderpartiet, og
en av disse satte fram et forslag som
lgd slik: "Loven blir & vedta i sin hel-
het". Dette forslaget ble ikke framsatt
til avstemming av ordfgreren, som
senere satte fram sitt eget forslag til
avstemming. Det 1gd slik: " Loven blir
4 vedta sa langt gjgrlig". Dette vedtaket
var ikke til noen hjelp for arbeidemne i
Tjeldsund, fikk vi seinere meddelelse
om fra forbundet.

Tanken med denne foreningen var &
bedre arbeidernes kar i Tjeldsund. En
forbedring fikk vi pa fylkesveien, ved
at det ble en annen fordeling av
arbeidstakerne. Videre fikk vi utbetalt
kontant Ignn etter tariff.

Dagsverkarbeid pa veien var det lite
a gjgre ved.

Tjeldsund veiarbeiderforening, som
her er omtalt, er visstnok den fgrste av
sitt slag i Tjeldsund. Foreningen varte
til krigsutbruddet i 1940, som satte en
stopper for all slik virksomhet, og fore-
ningen gikk i opplgsning.



Lofotfiske i gamle dager

av Asgeir Danielsen

Fiskeflaten seiler til havs.

Lofotfiske fgrst pad 1900-tallet var dre-
ven fra dpne bata. Det var treroms béta,
firroring og Aattring som da var mest
brukt. Men alt i 1906 var det 647
motorfartgy pa Lofothavet, derav bare
50 fra Nord-Norge. De gvrige var segl-
skgyter og dpne béter drevet med segl
og ara. Det var en heil strid mellom fis-
kere som dreiv med motorbater og de
som dreiv fra bita med segl og é&ra.
Seglfartgy og robéatfolket meinte fisken
blei skremt av all banking fra motore-
ne, og ville ha motorfartgyene bort fra
fiskehavet. Alt i 1910 til 1914 auka
motorbét-bruken, og striden stilna etter
som tida gjekk. Og i 1914 var motor-
farkostene i flertall. Folk fikk motor og
satte inn i sine gamle béter. Og noen
klarte & kjgpe seg en firroring eller en
attring som alt var bygd for motor. Som
oftest var det bare en kasse som skjulte
motoren, ingen styrhytte.

Fiskere som dreiv fra 4pne bita matte
bo pé land i rorbuer. Rorbuene var som
sjéer & regne, kalde og trekkfulle. Noen
av fiskerne slepte lossement med seg til
Lofoten. Det var som oftest en firroring
med hus pd midten, som det ogsi var
ovn i. Men ndr ovnen slokna, var det
ikke mye som holdt kulda ute. De ror-
buer som idag leies ut til feriefolk, er
som luksushotell & regne, mot de buene

Postkort fra 1903 utlant av Hildegunn Ospenes.

som dengang var. Etter som drene gikk
blei rorbuene pd mange plasser bedre.
Dette kan vi vel takke de kvinnelige
kokkene for, som pd mange plasser
overtok koking og stell i buene, og pa
samme tid krevde mere og bedre utstyr
hos vareierne.

Mange av de gamle batene er na tatt
vare pa og brukes som fritidsbater. Det
er vel de fzmeste av de som na har dis-
se batene som kan forestille seg hva bat
og mannskap har rodd, segla og slitt
seg gjennom fram til den tid stgrre og
bedre farkoster overtok. Fgr 1940 var
det dagligdags syn & se seglbéta pa tur
til Lofoten. Noen var heldige og fikk
slep sa de kunne spare armene for slitet
med aran, om ikke vinden bar. Slit fikk
de nok av péa fiskehavet fra tidlig om
morgenen til seint pd kveld. 1 dérlige
klea og i mange tilfeller like dérlig mat,
var det vel ikke noen arbeidsplass som
vi kan sammenlikne i dag.

Det var rundt drhundreskiftet og en
tid etter det ble bygget et stort antall
spisstevninger som var pd skapelse
ganske lik Colin Archer-bitene. De
fleste var ca. 30 til 50 fot, og var klink-
bygd. Bétene var utsatt for stort segl-
press. Og klinkbygde béter av denne
stgrrelsen kunne bli i svakeste laget. En

e S Ei g

hel del av dem ble oppspantet og for-
sterket. Ofte ble der klavert en hud
utenpd klinka-huda. Og etter noen &r
var de fleste skgytene som ble bygd,
klaverte bater.

Seglskgyta hadde lugar framme, og
var de store nok, ogsé en kahytt bak.
Slik at det var sengeplass for fire i luga-
ren og to i kahytten. Skgyta hadde to
master og fem segl. Storsegl med topp-
segl, fokka og klyver framme, og
mesan bak. Det var ingen styrehus pa
disse batene, bare en styrebése som var
forsenka et stykke ned i dekket. Der
matte den som styrte std i allslags ver
og passe roret, som var drevet med ror-
taljer.

Skgytene dreiv med line og jukse.
Hver skgyte hadde to dorryer med seg
pa feltet, to mann pa hver dorry og to
pé skgyta. Nar skgyta skulle bordes i
sterk vind eller kuling, var det 4 bakke
pa fokka. Fokkeskjgtet ble teita i lov-
art, dermed dreiv skgyta pa tverra unna
veret og det ble kjglvatten i lovart, slik
at dorryene kunne legge til for 4 fa
linestampene ombord. Pa
Finnmarkfisket hendte det ofte ulykker
med dorryene. Uveret kunne overraske
fiskerne, og skgytefolket métte forlate
uten & finne sine kamerater.

21




Skipskollisjonen

ved Balstad 26. mars 1927

av Per H. Jensen

Lofotfisket har fra gammelt av vert en
viktig inntektskilde for befolkningen
langs Tjeldsundet. I den tida det bare
var arer og seil var det vanlig & utruste
seg slik at en ble i Lofoten sé lenge fis-
ket pagikk.

Etter 1900 ble det vanlig 4 sette inn
motorer i bitene og nér fisket pagikk i
@st-Lofoten var veien hjem ikke
lenger enn at disse bétene ogsé dro
hjem i helgene.

Kristen Hansen i Kongsvik kjgp-
te omkring 1910 jakta "Grytgy" og
drev fiske med 3 doryer. "Grytgy"
var bygd i 1885, var 53,4 fot lang
og fikk i 1917 satt inn 20 hk
Bolinder motor. I tillegg til fiske
drev han ogsé frakting, men utkom-
met var for lite, og i 1919 gikk han
fallitt.

Jakta ble deretter solgt til Henrik
Nergaard pd Sandtorg, og han dgpte
jakta om til "Elvira" og drev frakting
og i tillegg fiskeoppkj@p i Lofoten.

Véren 1927 13 de ved Kjegy og kjgp-
te opp fisk og saltet. Jakta hadde et
mannskap pd 8 mann, og dette var eier
og fgrer Henrik Nergaard, Sandtorg,
maskinist Hans Peder Hansen,
Sandtorg, styrmann Hilmar Hansen,

Sandtorg, fisker (og los) Alfred
Andreassen, Sater, fisker Alfred
Johansen, Sandtorg, fisker Herlof
Haugan, Fjelldal, Halvdan QOlsen,

Sater og Johan Hansen, Seter.

& Q‘i‘
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Los Alfred Andreassen.
Foto utlént av Hans Andreassen.
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Johan Hansen omkom i ulykka.
Foto utldnt av Haldis Bergersen.

Kollisjonen

Lgrdag 26.mars 1927 var varet meget
bra og utpd ettermiddagen satte de kur-
sen heimover til Sandtorg. Med pé
turen var ogsd en passasjer, en fisker
fra en av de andre bétene. Fisket hadde
vaert bra og ombord hadde de 4500
stykker saltet lofottorsk.

De gikk nordover Tjeldsundet og pa
turen til Sandtorg skulle de anlgpe
Sater for & slippe av de tre av mann-
skapet som var hjemmehgrende der.

Klokka var passert 9 om kvelden da
de kom til Balstadstraumen. P& hgyde
med lykia fikk de gye pa en trdler som
kom fossende i motsatt retning. Dette
var damptraleren "Dr.Wilhelmi" av
Gestemiinde i Tyskland.

Begge skipene 18 pa stg kurs og alt 1a
tilrette for at motgdende skulle passere
med god margin p4 babord side, og slik
fortsatte det i ca. 5 minutter.

S4 flgytet trileren 2 ganger, noe som
kjennetegner at skipet vil dreie babord
og ogsd jakta dreide babord. Nu 14

skipene pd kurs slik at motgéende
ville passere pé styrbord side, og det
var fortsatt god klaring.

Slik fortsatte det i ca. 2 minutter
for trileren flgytet et stgt og drei-
de styrbord. Nu var skipene kom-
met sd nar hverandre at uansett
hvilken vei "Elvira" dreide sé vil-
le en kollisjon veere nungéelig og
de fortsatte derfor rett fram og
gyeblikket etterpa ble den truffet

midtskips pé styrbord av trileren.

"Elvira" ble truffet av traleren like
bak vantene og sammenstgtet var sd
kraftig at Johan Hansen, ble slengt
overbord av trykket. Han kavet i sjgen
og ropte om hjelp, men i alt oppstyret
som oppstod om bord i den synkende

jakta, métte resten av mannskapet kon-

sentrere seg om 4 berge egne liv fgr

jakta gikk ned etter bare 2 minutter.

Johan Hansen forsvant i dypet og en
hel times leting etter ham var resultat-
1#s. Resten av mannskapet pd jakta
kom seg ombord i trleren og ble med
denne til Narvik der sjgforklaringen ble
tatt opp dagen etter.

Sjaforklaringen

Den 28.mars ble sjgrett satt pa byfogd-
kontoret i Narvik, og foruten byfogden
bestod retten av havnefogd M.Nielsen
og kaptein Ludvig Mortensen, begge
Narvik.

Fra trileren vitnet kaptein Bernhard
Liihring, annenstyrmannen, rormannen
og tralerens norske los Osvald Marius
Norman Larsen fra Lgdingen. Den tys-
ke konsul i Narvik, Konjakowsky, tje-
nestegjorde som tolk under vitneavhg-
rene. Fra jakta vitnet fprer Henrik
Nergaard, Hans Peder Hansen, Alfred
Andreassen og Hilmar Hansen.




Forklaringene fra mannskapet pé tra-
leren og jakta varierte i vitneavhgrene
og retten hadde i tiden som fulgte flere
mgter der forskjellige vitner forklarte
seg. Blant vitnene var Gunerius Eide
Kristiansen, Ulvik, Ole Johannessen,
Balstad, Bernhard Andreas Hagerup,
Steinsvik, Johan Sandrup Meier,
Steinsvik og Amt Schgnning, Lgding-
en.

Henrik Nergaard og hans mannskap
var av den oppfatning at traleren hadde
utvist feil og forsgmmelse og de frem-
satte erstatningskrav. Det var forgvrig
ikke tegnet forsikring for jakta eller
mannskapet.

Retten konkluderte med at nar trale-
ren gav 2 stgt, sd overtok den ledelsen
av seilingen under passasjen og skipe-

ne ville ha passert hverandre pa styr-
bord. Nar den si i en avstand av 100
meter plutselig endret signalene uten 4
sakke ned farten eller sld akterover sa
matte den bazre hovedansvaret for sam-
menstgtet.

Erstatningen

Den 11.oktober 1927 ble Narvik faste
sjgrett satt og i dette mgtet skulle det
tas stilling til stgrrelsen av erstatningen
til "Elvira's" eier og mannskap.

Retten kom fram til fglgende erstat-
ningsplikt for damptréler "Dr. Wilhel-
mi's” kaptein Bernhard Liihring :

1. Til Henrik Nergaard  kr 8.761,-
2. " Hans Hansen " 644,-
3. " Hilmar Hansen " 900,-

4. " Alfred Johansen " 556,-
5. " Herlof Haugan " 619,-
6. " Halvdan Olsen " 365,10
7. " Alfred Andreassen " 284,-
8. " Johan Hansens etterlatte -

Hagemi og Marelius Hansen
" 4.615,-

I tillegg ble samtlige i fellesskap til-
kjent kr 6.349,50, samt dekning av
saksomkostninger med kr 300,-.

Kilder :

Sjgforklaringen.

Harstad Tidende 28/3-1927.
Ofotens Tidende 29/3 og 8/4-1927.
Fremover 30/3-1927.

Ofotens Folkeblad 28/3-1927.
Notat av Mikal Danielsen.
Tjeldsund Bygdebok.

Balstadstraumen fyrlykt 100 ar

Balstadstraumen fyrlykt som ogsé gér
under navnet Steinsvikflu fyrlykt ble
opprinnelig satt opp pa Balstadnesset,
pa Nygard i aret 1892.

Fgrste  tilsynsmann  var  Nils
Benjaminsen som flyttet til Balstad i
1889 og overtok bnr 5, Nygéard. I dag
kan en enda se merker i fjellet der lykta
var plassert.

De fgrste fyrlyktene var trehus byg-
get pa varde. Etter som arene gikk ble
disse fyrhusene skiftet ut med fyrhus
laget av stélplater. Trolig var ogsa den-
ne fgrste gang satt opp med trehus, og
skiftet ut med jernhus da denne ble flyt-
teti 1910.

Nils Benjaminsen var tilsynsmann
frem til min bestefar Peder Olai
Pedersen overtok i oktober 1906.

I kontrakten til Peder Olai Pedersen,
datert Christiania 9.0kt.1906 var godt-
gjorelsen kr 80,- pr.4r. Videre var han i
fig. kontrakten pélagt "sjgl besgrge
hentet fra Santorv Dampskipsanlgps-
sted den til Fyrlampen forngdene oil",
som det heter.

Fyrvesenet fikk etterhvert den erfa-
ringen at lyktens plassering ikke var til-
fredsstillende. Dette skyltes fgrst og
fremst de vanskelige straumsettinger
og grunnforholdene ved Balstadnesset.

av Alf Pedersen

Rykter om flytting av Iykta til
Steinsvikflua skapte sjglsagt interesse
blant folk, da det muligens kunne bli
ledig jobb som tilsynsmann, og mange
aktgrer kom pé banen.

Av dokumenter mottatt fra Riksarki-
vet kan en se at flere personer gnsket &
fa overta pass av lykta. En av sgkerne
fikk ogsa davaerende ordfgrer Johannes
E.S.Olsen til & attestere sin gode van-
del, edruelighet og pélitelighet.

Nu var det slik at Fyrvesenet sa det
som en stor fordel at avstand til lykta
ikke ble for stor. For & spare olje matte
fyrlykta holdes slukket pd dagtid, nar
dette var mulig. Barthold Steinsvik fikk
jobben som tilsynsmann i juli 1910.

Av dokumentene fra Riksarkivet
fremgér at i mai 1918 fikk Barthold
forespgrsel om & innrapportere hvor
lang tid lykta hadde vert slukket om
dagen, da en liten godtgjgrelse ville bli
gitt. Fyrlykta ble elektrifisert den
21.august 1985.

Fglgende har vert tilsynsmenn for
Balstadstraumen fyrlykt:
— Nils Benjaminsen Balstad fra 1892
til okt. 1906.

— Peder Olai Pedersen Balstad fra
okt. 1906 til apr. 1910.

— Barthold Steinsvik Steinsvik fra apr.
1910 til jun. 1952.

— Petter Pedersen Balstad fra juli 1952
til jun. 1981.

— Alf Pedersen Balstad fra juli 1981.

‘;‘-"- T2 P i X - s
Lykta ble flyttet fra Balstadneset til
Steinsvikflua. Foto: Steinar Steinsvik.
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Ovre Fjelldal Vann A/L

Vannverkets 90-arige historie

Magnus Kristiansen 1859-1936
Utlént av Erling Fjelldal.

I 1902 ble fire gardbrukere i @vre
Fjelldal enige om & starte arbeidet med
4 fa innlagt trykkvann i sine vanings-
hus og fjgs. Disse fire var Henrik
Mikkelsen, Peder Pettersen og brgdre-
ne Elias og Magnus Kristiansen.
Vasskummen ble anlagt pd en sikker
vannkilde som kom rett fra grunnen.
Da brgnnen 14 i et beitefelt for husdyr,
ble det bygd brgnnhus over vannkil-
den. For 4 fa vannet fram til brukeme
matte det ogsd graves ledningsgrgfter,
noe som dengang ble gjort for hand.
Medregnet stikkledninger utgjorde det-
te en lengde pd omlag 600 meter led-
ningsnett, som i hovedsak ble nedgravd
i et terreng bestdende av tung myrjord
samt vann- og steinholdig leirgrunn.
Til hovedledning ble benyttet 1"
galv.jernrgr, og i 1903/04 var samtlige
fire brukere tilkoblet vannanlegget, noe
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av Trygve Henriksen

Elias Kristiansen 1854—1917.

Utldnt av Hallgren Gundersen.

som innebar at det béde i stue og fj@s
kunne tappes rent kildevann.

Med denne utbygging var et stort og
viktig tiltak fullfgrt, og det skjedde i en
tid hvor innlagt vann i véningshus og
fijgs var et stort gode som manglet hos
folk flest - selv i landssammenheng.
Tatt i betraktning den tidsepoke dette
fant sted, mé det om disse véare forfedre
kunne sies at de mé ha vert driftige og
initiativrike menn med stor handle-
kraft.

Etter som arene gikk ble samtlige av
de fire opprinnelige brukene delt i to.
Dette medfgrte at antallet girdsbruk
ble fordoblet, og disse, samt noen tom-
teeiere, ble etterhvert tilknyttet vannan-
legget, slik at 10-11 husstander fikk sin
vannforsyning fra dette anlegget. De
fleste abonnenter var gardbrukere som
fra midten av 30-arene leverte melk til

Ské&nland meieri. Dette gjorde det ngd-
vendig med avkjgling av melka i ren-
nende vann, noe som innebar et ekstra
stort vannforbruk.

I Igpet av 50-arene ble problemene
med vannforsyningen stadig stgrre, noe
som sarlig gikk ut over de abonnenter
som bodde i de hgyereliggende strgk,
spesielt vanskelig var forholdene i tgr-
keperioder.

Arsaken til vannproblemene var fle-
re, bl.a var brgnnen altfor liten i for-
hold til vannforbruket, som na gkte
sterkt etter hvert som brukeme anskaf-
fet seg varmtvannsbeholdere, samt fikk
innlagt vannklosetter og bad i sine boli-
ger. Senere ble ogsd vaskemaskiner tatt
i bruk. Dette var noe folk begynte &
anskaffe seg etter at bygda fikk elek-
trisk kraft, et stort gode som en i dag
vanskelig kan tenke seg & vare foruten.




I denne forbindelse nevnes at kommu-
nens innbyggere fikk strgmmen tilko-
blet ledningsnettet lgrdag 21.august
1954. For brukerne var dette en stor
begivenhet, og et etterlengtet gode som
nd var blitt til virkelighet.

Med hensyn til vannforsyningen sa
oppstod det ofte lekkasjer pé det gamle
ledningsnettet som var vel 50 &r gam-
melt. Spesiellt skjedde dette pé de ste-
der der vannrgrene 14 nedgravd i grus
og sandgrunn, noe som bl.a. var tilfelle
gjennom riksveien ovenfor veikrysset i
gvre Fjelldal. Derimot klarte rgrene seg
utrolig godt der disse 14 nedgravd i lei-
re.

Vannverket utbygges i 1960

Etter at vannspgrsmalet hadde vert dis-
kutert en tid, kom brukerne av vannver-
ket sammen til mgte vinteren/viren
1960. Her var det full enighet om at det
snarest var ngdvendig med en stgrre
utbygging av cksisterende vannanlegg.
Utbyggingen medfgrte ogsi at en del
nye husstander fikk anledning til & bli
tilknyttet anlegget. Fra ni av ble det
satt full fart i arbeidet med & fa planlagt
vannverksutbyggingen. Da det skulle
spkes om statstilskudd til anlegget, var

Utlintav T. H.

Henrik Mikkelsen 1855-1904.

det mange ting av formell art som mat-
te ordnes, og som et ledd i dette arbei-
det ble det stiftet et andelslag som fikk
navnet @vre Fjelldal Vannverk A/L.

Som lagets fgrste formann ble valgt
Kristian Henriksen, med Theodor
Fjelldal og Otto Pettersen som @gvrige
styremedlemmer. Andelslagets formal
var 4 skaffe vann til 13 abonnenter,
hvorav 8 av disse hadde gérdsbruk,
mens de @vrige var tomteeiere. En
oversikt viser at det skulle skaffes
vannforsyning til 52 personer, 36 storfe
og 74 sauer.

I henhold til lagets vedtekter ble
andelskapitalen fordelt med andeler a
kr 200,- pr husstand, og kr 100,- pr
fjgs. For tilknytning til lagets ledning
betalte hvert medlem kr 50,- en gang
for alle.

Vannkvalitet og forbruk
Vannkilden er et oppkomme hvor til-
gangen er rikelig og sikker selv i lang-
varige tgrkeperioder, og med en vann-
kvalitet som betegnes som meget god.
Anlegget er dessuten godt beskyttet
mot forurensning.

Vannforbruket pr. dggn ble i forbin-
delse med utbyggingen beregnet slik:

8 gérdbr. a 1200 1/dggn = 9600 1/dggn.
5 tomtebr. a 800 I/dggn = 4000 1/dggn.
Tilsammen 13600 I/dggn.

Tilskudd
Vannverksutbyggingen var Kostnads-
beregnet til kr 27.000,-.

I henhold til gjeldende regler fikk
andelslaget innvilget kr 1.050,- som til-
skudd fra kommunen, noe som tilsvarte
10 % av materialkostnadene. Land-
bruksdepartementet innvilget et stats-
tilskudd pa kr 5.000,-.

For a klare finansieringen av anleg-
get fikk en innvilget et 14n i Tjeldsund
Sparebank pa kr 5.000,- og dessuten
ble det ordnet med et privatlin pa
kr 2.000,-.

Restfinansieringen ble dekt opp i
form av andeler, tilknytningsavgift og
dugnadsarbeide.

Dugnad

Ved utbyggingen ble det av andelsla-
gets medlemmer og familiemedlemmer
i Igpet av sommerhalvaret 1960 utfgrt
et stort dugnadsarbeide pa tilsammen
943 dugnadstimer til en pris a kr 5,- pr
time. I tillegg kom en del arbeidsopp-
gaver utfgrt av andelshaverne.

Peder Pettersen 18541937,
Utlant av Petra Samuelsen.
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Diverse utbetalinger

Av byggeregnskapet fremgér ellers at
det til leid arbeidshjelp ble utbetalt
kr 3.850,75. Dette var for traktorgra-
ving, rgrleggerarbeide og planeringsar-
beide.

Rorleggermateriell kom pa
kr 3.220,85 og stoppekraner og inn-
taksventil kom pé kr 329,-.
Sluttkommentar

Sent pa hgsten 1960 var arbeidet kom-
met s3 langt at det nye anlegget kunne
tas i bruk. En del av fordelingsnettet til
brukerne ble imidlertid ikke utskiftet i
fgrste omgang. Blant andelshaverne
var det enighet om at utskifting av

gjenstdiende  gammelt  ledningsnett
skulle utstd inntil videre, og utfgres nar
dette ble ngdvendig. Dette medfgrte
reduserte anleggskostnader, noe som
lettet finansieringen av anlegget.

Et annet moment i saken var tids-
presset, 1 det anleggsarbeidene skulle
utfgres i lgpet av noen hektiske som-
mer- og hgstmaneder, et arbeid som
bestod av utbygging av basseng og led-
ningsnett med diverse tilkoblinger.

De fgrste drene etter at det nye anleg-
get var tatt i bruk, oppstod det ofte
vannlekkasjer. Dette medfgrte vann-
mangel i tgrkeperioder og i perioder
med lite vanntilgang. Arsaken til dette
skyltes lekkasjer p& ledningsnettet pga.

darlige koblinger, samt et utett vann-
basseng. Etter hvert som det oppstod
lekkasjer i koblinger ble de gamle byt-
tet ut med nye koblinger av en bedre
type.

At bassenget hadde stor vannlekka-
sje, ble konstatert etter en tids bruk.
Etter flere tettingsforsgk lyktes det
endelig 4 4 dette brakt i orden ved &
foreta stgyping av for- og bakvegg,
samt gulv 1 bassenget.

Etter at disse arbeidene var utfgrt har
det ikke veert vannlekkasjer pd anleg-
get. Med den utbygging av anlegget
som fant sted i 1960 og etterfplgende
reparasjonsarbeider har brukeme fétt
en god og sikker vannforsyning.

Kval i Kjerfjorden

[ 1964 ble det skutt en hvitfi
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sk i Kjeerfijorden. Skytteren var Torgeir Kjeerstad. Sammen med han var Ingvald Kristoffersen. P
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bildet ser vi fra venstre: Ingvald Kristoffersen, Annar Hansen, Henry Pettersen, Einar Kristoffersen, Geir Kjerstad, Alfred
Ellingsen og Hans Petter Hansen. Skytteren selv var sannsynligvis hjemme og hentet hest og vogn.
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Foto: Roald Kristoffersen.




En fortelling
om min svigermor Berntine Olsen

av Henny Myrlund Olsen

Anna Dahl Pedersen, og bosatte seg pa
garden Ulvik.
Berntine og Albert ble gift
15.12.1901 i Tysfjord og sammen
fikk de bama ; Otto Julius, Jenny
Caroline, Olga Marie, Leif
Pareli, Betsy Amanda, Birger
Alfred Jakob, Bernt Olai
Kristian og Petra Edvine
Parly.

Berntine var en sterk og
arbeidsom kvinne, som
var uforfer bdde pd hav
og land. Hun var hjelp-
som og gavmild og delte
av det hun radde over til
fattige gjennom to ver-
denskriger. Ingen behgv-
de 4 ga ut fra heimen der

uten 4 fi seng og mat. En
gang ble hun omtalt i et
finsk ukeblad for gjestfrihet.
Ja, bameflokken vokste
opp og Berntine fikk oppleve
bli tredobbelt mor. Bade i sorg
og 1 glede var hun deltagende
med alle. Hun bodde i Ulvik til sin
dgd den 10.6.1957.
Dette er skrevet for at ikke hendelsen
med dépsbarnet skal bli glemt.

Bemtine Eleonore Larsdtr Tennés
ble fgdt 4.8.1877 p& Tennds i sgr-
Lavangen. Hennes foreldre var Caro-
line Christine Magnusdtr f 17.3.
1854 pé gérden Asen pa Lavangs-
eidet og Lars Mathias Larsen
£29.9.1848 pé Térstad.
Caroline og Lars ble viet i
Skénland kirke 27.5.1877,
men hadde allerede féatt sitt
forste barn Elen Marie i
1875. Familien bodde
som inderster pa Tennds i
sgr-Lavangen.

Det var ganske vanlig
at folk fra gardene i
Skénland sgkte til Hol
kirke for 4 dgpe barna,
spesiellt nér familien
hadde tilknytning  til
Tjeldsund eller kanskje
skulle faddrene vare der-
fra.

Den  7.10.1877  skulle
Berntine dgpes og foreldrene
seilte som brukelig skikk var pé
den tiden. Da de kom til
Sandtorgstraumen kullseilte de béaten
og alle ombord havnet i det kalde van-

net. Caroline og hennes far Magnus
Rasmussen Lavangen samt tjenestejen-
ta druknet. Lars arbeidet til siste krefter
for 4 redde sin hustru, men dessverre
omkom hun.

Dépsbarnet ble reddet ved et under.
Da folk fra land rodde til ulykkesstedet
fant de en hodepute flytende mellom
vrakrestene. Den ble tatt vare pd og der
14 dapsbarnet innsydd og var i livet.
Barnet ble heimedgpt samme dag av
Abraham Olsen Breistrand. Dépen ble
stadfestet 11.11.1877 i Skénland kirke,
samme dag som hennes mor og beste-
far ble jordfestet.

Berntine Eleonore Larsdtr ble bort-
satt til fremmede ettersom ho var fri for
mor. Ho kom til Dragland og bodde en
tid hos Jonette og Johannes Olsen. Hun
kom tidlig i tjeneste og slet hardt, som
fattigfolk gjorde dengang.

Lars Mathias Larsen ble oppatgift
12.8.1881 med Johanna Marie

Berntine Larsdtr.
Utlant av H. M. O.

Jonsdatter fra Taraldsvik. Hun var fgdt
17.6.1854 og var datter av John
Abelsen Taraldsvik. Johanna og Lars
flyttet til Mulen i Nordvik, Trondenes
og der ryddet de seg en husmannsplass
og Lars drev i tillegg litt fiske. Og her
fikk de to barmn og det ene dgde som
barn. Johanna dgde her og Lars flyttét
deretter til Seljestad og ble der gift for
tredje gang med enka Kirsten Seljestad.

Bemtine kom omkring 1900 i tjenes-
te hos Albert Olsen pa gérden Ulvik i
Tysfjord. Han var enkemann og hadde
en sgnn pa 2 ar.

Albert var sgnnesgnn av Marthinus
Olsen (f 1802) i Kongsvik og hans far
Ole Daniel Marthinussen kom til
Tysfjord og ble gift med Jakobine

Albert Olsen.
Utlant av H. M. O.
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Utbyggingen av
Ramsund Marinestasjon

Etter at drbokredaksjonen viste en del av de bildene Harald Nestvold tok fra starten av utbyggingen av
Ramsund pd metet i pensjonistforeninga 26.mars, har vi féit forespgrsel om d presentere dem i drboka.
Vi har derfor i dr valgt ut 6 bilder helt fra starten av utbyggingen, og planlegger d forsette med flere bil-
der i neste utgave. Billedtekstene er laget av Petter J. Hanssen og Gullik Henriksen. Dersom noen har
ytterligere opplysninger hdper redaksjonen at de gir tilbakemelding.

Bildet er fra ca. 1913 og viser det fpr-
ste huset Forsvaret bygde i Ramsund.
Huset ble kalt "stasjonen”. Senere var
Ramsund postkontor i 2.etasje, og den
pvrige del av bygningen er benyttet av
vollmesteravdelingen.

Ramsund med Melsbg gdrd tatt mot
nord. 1 forgrunnen sees det gamle
bakeriet til baker Waldemarsen. Helt
til hoyre ligger Myrsethgarden. 1 bak-
grunnen skimtes Petter Fordelsens
gdrd pd Rambg.

Hovedbygningen i Ramsund.
Bygningen bestod av maskinverksted,
smie, vaskeri, kjelerom og generator-
hall. Bygningen benyttes i dag som
artilleriverksted, elektrikerverksted og
maskinverksted. Andre etasje bestod av
diverse lagerrom. Dessverre er byg-
ningen i dag totalt forandret eksterigr-
messig.
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I forbindelse med bygging av hovedkai
i Ramsund ble steinblokkene hugget ut
i Seljevika. Bildet viser den midlertidi-
ge kaia som ble bygget i Seljevika for
steinfrakting. Til venstre sees Vargenes
og til hgyre ses Rambgheia. Personene
pa bildet er ikke kjent.

Bildet viser lekterne som fraktet stein-
blokkene fra Seljevika til hovedkaia i
Ramsund. Lekterne ble rauet av slepe-
bdter, hvorav en av dem hette TOR.

Bildet viser kaia som ble bygd av stein-
blokkene. Ved kaia ligger kanonbdten
"Fritjof". Bildet er muligens tatt
17.mai 1916.
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Kongeferden i Nord-Norge i 1959

Tekst: Mona Hansen, Odd-Arne Vinje og Tommy Karlsen
Bilder: Eivind Mathisen

Pé turen fra Narvik til Harstad gjorde kongeskipet stopp i Ramsund. Kong Olav og prinsesse Astrid ble
gnsket velkommen av marinestasjonens sjef, kommandgrkaptein C.O. Herlofson og av ordfprer i
Tjeldsund, skoleinspektpr Arne Wisthus.

“

Etter G ha inspisert en eresgarde hilste
kong Olav pd marinestasjonens offise-
rer. I forgrunnen ser vi et av ankrene
fra panserskipet som ble senket ved
Narvik under siste krig. (NTB-foto)

Kong Olav og prinsesse Astrid gar i
land.

Mange mennesker hadde mgtt opp pd
kaiomradet.
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Kong Olav og kommandgrkaptein
Herlofsen passerer folkemengden.

Den andre «17. mai-feiringa» i Ram-
sund dette dret.

Her forlater kongen og prinsessen
Ramsund.

Gjestene gdr ombord i sjaluppen.

Kongeskipet passerer gjennom Tjeld-
sundet pd vei mot Harstad.
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Veibyggingen Fjelldal - Ramsund

I artikkelen "Tjeldsund kommune 80 dr"
riktig fremstillt. Det er derfor ngdvendig & komme med flere

gingen.

Arbeidet med veien begynte i Svingen
pé Fjelldal allerede i 1928 og "padri-
ver" var Jakob Antonsen. Baser var
Herlof Haugan, Anton Bertheussen og
Arnt Pettersen. Arnt Pettersen var dess-
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av Sigmund Kristensen

uten smed og hadde arbeidet med kves-
singen av borene.

Arbeidet ble foretatt med héndred-
skaper og grusingen ble gjort med hest
og fallvogn. Grus ble tatt ut i et grustak

Arbeidslag bestdende av: Bak fra venstre Peder Yitterstad, Henrik Henriksen,
Johannes Ramstad, Otto Pettersen, Kristian Kristensen, Helmut Hauan og
Hilmar Stenberg. Foran Aslaug Lorentsen, Maren Lorentsen Burchard og Hans

Hardersen.
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Utlént av Henrik Henriksen.

i Grbok 1989 har ikke historien om denne veibyggingen blitt
og riktige opplysninger om denne veiutbyg-

ovafor Albert Hansen og omirent alle
som hadde hest pa gardene Fjelldal og
Ramstad var engasjert i & kjgre ut gru-
sen. Det var et fantastisk skue 4 se alle
hestene som kom pa rekke og rad med
gruslass til veien.

Det hendte ogsé at noen skadet seg
slik at blodet flgt og da var det godt at
Johan Hansen kunne stoppe blod. Det
fortelles ogsé at Torleif Bertheussen
var en ivrig padriver for at veien skulle
bli rettest mulig.

Det var ogsd en arbeidsgjeng som
arbeidet fra Ramsund mot Fjelldal som
bestod av Nils Sefting, Hartvig
Sefting, Torbjgrn Andersen, Sevald
Thorbjgrmsen, Karsten Dimmen, Ottar
Lorentzen, Arthur Flage, Sverre
Marthinussen, Frank Nilsen, Mogens
Melsbg, Jentoft Hansen, Nils Helgesen
og Frithjof Berg. .

Mellom disse var det en arbeidsgjeng
som i hovedsak var rekrutert fra
Tjeldgya.

Forsvarets 6. Pionerkompani ble
engasjert i grovplanering av en strek-
ning pé ca. 500 meter i omradet der
bruhodet pé fastlandet er i dag, resten
ble utfgrt av sivile mannskaper.

Kommunestyret ga anledning for
arbeidsledig ungdom til & arbeide ned
pé skatterestanser som foreldrene had-
de, og mange ungdommer benyttet seg
av denne ordningen.

P4 slutten av anleggstiden ble det
ogsd benyttet sékalt Dagsverksbidrag
pé kr 2,00 pr.dag.

Vegen Fjelldal-Ramsund var ferdig i
1938.

Kilder :

Hallgren Gundersen
Hans Hardersen
Fritjof Berg
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Arbeidslag bestdende av:Fra venstre Andreas Lambertz Sandnes, Hans Fjelldahl Sandnes, Albert Andreasse Sandnes,
Oskar Andreassen Sandnes, Harald Hansen Fjelldal, Ole Amundsen Sandnes og Olaf Hegge Sandnes.
Utlant av Kirsten Henriksen.

Skatteproblemer

Visa beskriver kommunestyrets behandling av hvordan oppgjor for veiarbeid pa strek-
ningen Ramstad - Rambg skulle motregnes i skyldig skatt.

av Arthur Karlsen
Mel.: I brenning og ver...
I Tjeldsund herredstyre dem ofte grunda pé Fgrst fikk han med apostlene og siden fylkets ting,
hvorledes dem restansene pé skatten skulle fa et bygdeveiarbeide det skal vi ha i sving.
Det var ei tungspillt lita akt | Og herrene skal se det gér,
det har s altfor mange sakt, hvis vi av fylket halvpart fr,
og enda er den saka ikke ut av verden brakt. for andre halvpart pa restanselista stir.
De styrende i bygda har lenge hatt det Klart, S& far da folk arbeide og herredet far skatt
at betale alle skatten sin, s& fell prosenten snart. Det ma da alle synes er rett og sosialt.
Men akk, dessverre er det sa Det var et forslag som var godt,
at alltid bare noen f& det skjgnte alle noks4 brétt,
et sd ngdvendig faktum i farta kan forsta. de sang sitt ja og amen, nu har vi frelse fatt.
Og derfor var det lenge fgr vi fikk et resultat, Sé ble det veiarbeide og det er jo realt,
kun styret og dets slagne leir forstod at det var galt. restanselista lgnning fikk, for det er sosialt.
Herr klokker Wiken tok da i, Og kosten fikk man hos han far,
som det seg sgmmer et " geni", mens de som ingen pappa har,
han regna ut en plan og resultatet kjenner vi. fér greie seg foruten alt og enda vzre kar.

Men Tjeldsund herredstyre det eier da fornuft

for om man ingen penger fir man greier seg med luft.
Og om man ingenting har pa,

og ganske barbente ma gé,

s er det slettes ikke dumt 4 f4 en vei attp4.
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Skolestreik i Kongsvik i 30-arene

av Tulla Larsen
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Privatskolen om ettermiddagen klasse 2. Fra venstre: Arthur Kristiansen, Ditlpv Pettersen, Olav Pedersen, Gudmund

Kristensen, Birgitte Pedersen, Jenny Andersen, Alfhild Pedersen, Aud Han

Fgrst i tredvedrene begynte en skole-
streik i Kongsvik. Det ble ca 1 &r uten
skolegang for de streikende.

Det var i alt 12-13 familier som ikke
var tilfreds med skolens lererkrefter. I
alt var ca 30 elever bergrt av denne
streiken.

Det kom ny lerer i skolen i to ar
(Rosenvinge) siden ble det i tre &r pri-
vatlerere som foreldrene ansatte.

Det var lerer Leif Nergérd fra
Sandtorg, lzrer Ingvald Folkedal fra
Bardanger og lerer Anderson fra
Nesna.

Det fgrste dret ble det skolt i stua hos

Gunda og Kristen, senere fikk de bruke
skolen (nu bedehus) om ettermiddagen.
Skolemyndighetene godtok ordning-
en med privatlerere, mens saken gikk,
men barna métte fi minimum 24 uker
skolegang pr. 4r.
Det gikk greit, og bide lerere og
elever trivdes.

Lareme var unge og tok jobben med
stor interesse. De hadde kveldskurs for
voksne og deltakerne mgtte flittig opp.
Fagene var norsk og regning.

Det kan synes rart at lerere helt fra
Hardanger sgkte jobb her nord i den
tiden, men det var ikke si greit om

Sammen om

sen, Ruth Hagerup og Gerd Hansen.

Utldnt av Tulla Larsen.

arbeid da, de var jo nyutdannede og
gnsket & tjene penger.

Larer Folkedal fortalte at da han
skulle reise nordover, sydde hans mor
en vadmelsdress. Dette métte han ha
nér han skulle til Nord-Norge. Det var i
sgringenes gyne  enstydene med
Nordpolen. De visste s& lite om oss.

Skolestreiken gikk rettens veg, 0g
foreldrene fikk ikke medhold. For-
eldrene matte betale en bot hver pa
kr 10,-.

Av inntrufne &rsaker ble det sist i
tredvedrene nye lzrere ved Kongsvik
gamle skole.

skoleveien i grunnskoleuka 1992

laget av elever ved Kongsvik skole

Sykkel- og gangsti
trygg bra

godt & ha

vi gnsker oss det
sykkel- og gangsti
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Refleks e’ bast!
Ingen protast!

Reflex is in!
Let the party begin!

Skolevel

mgrk tidlig
kaldt & gé

man frys pa gran
Skolevei




