
En sein høstkveld i oktober 1988 var 
M/S «Havskjell Viking» på tur fra et 
måned langt fiskeritokt ved Svalbard.  
I lasta var det store mengder ferdig 
singelfrosset kamskjell muskel. 
Om bord var det 28 unge fiskermenn 
og jenter. Den eldste om bord var 
skipperen, Eilert Geir Kvalsvik, 24 år 
gammel. 
Skjellene ble tatt med trål, ombord 
ble de renset, dampet, frosset og pak-
ket i kartonger. 
Etter at fartøyet forlot Svalbard satte 
de kursen mot norskekysten, hele 
veien i svært dårlig vær. Og på grunn 
av det dårlige været valgte de å gå inn 
Andfjorden og ruta gjennom Tjelds-
undet. Da fartøyet passerte Andenes 
satte de i gang en storreingjøring om 
bord, hele fabrikken og fiskedekket 
skulle vaskes ned før fartøyet kom  til 
Vestlandet. Samtlige om bord var 
opptatt med dette da fartøyet kom inn 
mot Tjeldsundet. 
I god fart passerte de Tjeldsundbrua 
ca. kl. 0100. Sikten var god, men det 
var mørkt.  I baugen mot sør lå Sand-
torg, Fjelldal i bakgrunnen. 
Svært mange lys å holde styr på, de 
svake hvite blinkene fra lykta Storbø-
en og de grønne blinkene fra blinken 
Kobbsteinen var ikke enkel å skille ut 
fra lysene på land. 
Men med trenet blikk var dette rein 
rutine for skipper og styrmann på 
broen. Etter å ha passert Storbøen 
skulle «Havskjell Viking» ha foretatt 

en kursendring på 10-12 grader mot 
styrbord, kurs mot Nordøya lykt leng-
er sør i sundet. 
Denne kursendringen ble av en eller 
annen grunn ikke utført, dette ble det 
fatale. Kursen var da mot Stabben, en 
jernstake ut av Remma på Sandtorg, 
mot Fjelldalslandet.  
I området her er det kun fra 3-5 meter 
dypt og ferden endte derfor her. 
«Havskjell Viking»  hadde nemlig  et 
dypgående  på over  6 meter.   
I en fart på omkring 15 mil «klatret» 
så fartøyet opp over skjærene. Glatte, 
avslipte og taregrodde som bergene er 
langs med Tjeldsundet, endte dette 
svært dramatisk. 
Da fartøyet kom langt nok oppover 
bergene mistet det sin stabilitet som 
igjen resulterte i at fartøyet i løpet av 

sekunder la seg over på siden. Vannet 
fosset inn gjennom dører og luker. 
Fartøyet var «stedt til hvile»  i løpet 
av minutter, 90 grader på siden og 
med halve båten fylt med vann.  Om 
bord var det fullstendig kaos, grunn-
støting, kantring, halve båten fylt med 
vann og så helt mørkt. 
Heldigvis var alle om bord oppe og 
våkne, dette gjorde nok at samtlige 
kom seg i livbåter og flåter, ingen 
kom til skade. 
Med livbåter og flåte kom samtlige 
av mannskapet seg til kaia på Røds-
kjær, der de ble tatt hånd om og frak-
tet til Harstad på hotell. 
Dagen etter var skipper, maskinsjef 
på «Havskjell Viking» samt  inspek-
tør  K.A.Schjerven og Roald Årbekk 
med  M/S «Storbøen» fra Årbogen 
ute ved havaristen for å ta vraket i 
nærmere øyensyn.  
Et trist syn som man ser av bildene. 
Det hører med til historien at skippe-
ren kom seg inn på sin lugar som  
befant seg på den halvdelen av far-
tøyet som var over vannflata og hen-
tet ei pengebok med 15.000 kroner. 
«Havskjell Viking» ble etter et langt 
og komplisert redningsarbeid rettet 
opp, hevet og slept til kai på Røds-
kjær. Hevingen ble utført av Øde-
gaard Berging AS  i Ålesund. 
Mange i bygda husker nok denne 
tiden, de fleste måtte nok smake på 
de fine skjellene som var hvit og fin, 
singelfosset i delikate kartonger mer-
ket med skipets navn.. Noen var vel 
skeptisk da skjell er en uvant kost for 
en ekte nordlending, hvitvinen var vel 
den man var best kjent med … 
«Havskjell Viking» ble slept til Vest-
landet og eventyret med skjelltråling 
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var samtidig over for alle fartøyet av 
denne type. Det meste av skjell-
forekomstene ved Svalbard var skra-
pet opp. 
Etter noen år ved kai ble «Havskjell 
Viking» forlenget og bygget om ved 
Longva Mek. Verksted AS  til spe-
sialfartøy for bruk i Nordsjøen, nu 
med navnet  «Seaway Surveyor» som 
drives av rederiet DSND Shipping 
AS.   
 
En del data om fartøyet: 
Lengde: 49.9 meter og etter ombyg-
ging 65.7 meter 
Bredde: 11 meter 
Dypgående: 7,1 meter 
Tonnasje: 1716 tonn 
Byggeår: 1986, Sterkoder Mek. Verk-
sted AS, bygg nr.57. Ombygget 1991 
ved Longva mek. Verksted AS, bygg 
nr.22 
Hovedmotor: 2480 HK Bergen Die-
sel. 
Fartøyets navn 1986: «Havskjell Vi-
king» 
Fartøyets navn 1996: «North Sea 
Surveyor» 
Fartøyets navn i dag 2001: «Seaway 
Surveyor» 
Registert i Bergen under  NIS / NOR. 
   

Den striplete linja viser hovedleia gjennom Sandtorgstraumen. «Havskjell 
Viking» gjorde ikke kursendring ved Stabben og kom for langt øst og grunn-
støtte ved Fjelldal. Karttegning fra 1984 av J.Berthung/HT. 

Fra redningsforeningen «Liv»’s  årsmøte 1972 
Fremføring av William Shakespeare’s skuespill «En Midsummer Night’s Dream». 

Av Henning Groth 

Redningsforeningen «Liv» på nordre 
Tjeldøy var en aktiv lokalforening i 
mange tiår. I 1944 hadde foreningen 
47 betalende medlemmer og i 1972 
var medlemstallet nede på 22. 
 
Til foreningens årsmøte i 1972 fore-
slo Margit og Henning Groth at de 
kunne lage et underholdningsbidrag. 
De ville fremføre noen avsnitt av 
William Shakespeare’s komiske 
skuespill «En midtsommernatts-
drøm», skrevet i perioden 1591-95.    
 
I dette stykket møter vi en gruppe 
håndverkere, som inviterer til et skue-
spill i skogen.  
Den dramatiske handlingen fortelles 
av Prologus som innledning. Prologus 
spiltes av Helge Sverre Stokke. De to 
elskende, Pyramus og Thisbe, spilt av 
Olaus Gyltnes og Henning Groth, 
møtes i hemmelighet ved muren, spilt 
av Jens Hol, som skiller dem, men de 
vet om en sprekk.  
Vitne til de forelskedes møter er man-
nen i månen, spilt av Johannes Gylt-

nes. Den farligste som medvirker er 
løven, spilt av Jenberg Andreassen.  
 

Kostymene ble laget av Margit og 
Henning Groth. 
 

Skuespillerne på scenen på ungdomshuset til UL «Baunen». Aktørene er fv. 
Helge Stokke, Olaus Gyltnes, Henning Groth, Jens Hol, Johannes Gyltnes og 
Jenberg Andreassen på kne foran.     Foto: Margit Groth. 


