Jagerflystyrten pa Fauske prestegard 1954
Jagerflyger Harald Risvik fra Valvdg kom uskadd fra ulykken

Litt om Harald Risvik

Han ble fodt 1932 pa garden Valvag i
Tjeldsund, som den yngste i en sos-
kenflokk pd 3 bredre. Familien ble
under krigen rammet av en tragisk
ulykke, der hans far Paul Risvik og
eldstebroren Bernhard, samt 3 naboer
omkom pa vei hjem fra handletur til
Lodingen 17.3.1943. Mens de var i
Lodingen bldste det opp til sydvest
kuling og ruta hjem ble lagt nordover
langs land pa Hinneysida. Sjarken var
tungt lastet, bl.a. hadde de lastet mye
kull. Et tysk krigsskip pa vei serover
laget store belger og da belgene traff
sjarken tok den inn vann og sank om-
géende. Harald var da 12 &r gammel
og satt i vinduet og fulgte farens sjark
pa sin vei fra Ledingen og var selv
vitne til at den plutselig forsvant.
Mannskapet pa krigsskipet observerte
nok forliset, for de snudde og gjorde
en runde for de igjen fortsatte sgrover
sundet. Ingen av de omkomne ved
forliset ble funnet.

Sa om ikke denne tragedien var nok,
s skulle det bare gd 10 maneder, sa
dode ogsd hans mor Emma, og Ha-
rald var nu foreldreles. Det ma ogsa
nevnes at ogsd hans eldre bror Kare
dede 1 1947, og dermed var hele hans
familie borte i lopet av 4 ar.

Harald kom sé til sin tante pd Re-
velsgy 1 Ofoten og vokste opp hos
handelsmann Klaxboe, der hun hadde
sitt arbeid. Harald var skoleflink, og
etter realskolen sgkte han seg pa For-
svarets flygerskole pa Rygge, og
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Harald Risvik foran en Republic F-84G Thunderjet i utstillinga til Flyhistorisk
museum pa Sola. Flyet er identisk med det som han skjet seg ut fra.
Foto: Andreas Askildsen/Solabladet

2.2.1953 fikk han flysertifikat. Han
jobbet som flyver i Forsvaret fram til
1959, og fley i perioden mange for-
skjellige flytyper. I 1959 slutten han i
Forsvaret og jobbet et ar pa Vigra
Lufthavn for han 1.oktober 1960 star-
tet som flyver i Braathen Safe. Fra
1964 til 14.mai 1992 jobbet han som
kaptein i Braathen Safe, og gikk da
av ved aldersgrensen pa 60 ar.

Han ble gift med Mimmi og de slo
seg ned i Hafrsfjord i Rogaland. Han

Her har vi ogsé flyversetet med den rede hendelen, som han dro i for & skyte

seg ut fra cockbiten.

Foto: Andreas Askildsen/Solabladet

arvet eiendommen pa Revelsgya og
har restaurert bygninger og holdt den
ved like. Som pensjonist har han og
kona feriert her &rvisst. Ogsa barn-
domseiendommen i Valvidgen overtok
han, men har delt hjemmelen med sin
datter.

Flystyrten

Tirsdag 23.mars 1954 var den 22 &r
gamle fenrik Harald Risvik rutine-
messig pa vei fra Sola Lufthavn til
Bode med et av forvarets forste jetja-
gere, en G-modell av Republic F-84
Thunderjet. Flytypen var meget stabil
og fin & fly. Nesten framme i Bode
satte et kraftig snever inn fra ost og
tross flere forsek, var det ikke mulig
pa lande pa normal méte pad Bedo
Lufthavn. Det ble & sirkle rundt over
Skjerstadfjorden med et siste hap om
opphold i snevaret, men han matte
bare innse at det ikke skjedde, og at
det ikke ville veere mulig & komme
seg ned med flyet. Over radio hadde
han kontakt med flytarnet og varslet
om at han si seg nedt til & skyte seg
ut og la flyet styrte. Med nesten tom
drivstofftank retten han opp flyet og
kjerte det opp 1 13400 fot og omkring
kI.11.15 dro han i det rede handtaket
og skjeot bade sete og seg selv ut pa en
rakettflamme. Han var over skydek-
ket og var veldig spent pa hvilket
terreng som mette han under skyene.



Info ved Norsk Flymuseum i Bodg.

Republic F-84G Thunderjet
Tekst av Jorgen Nordal og Leif
Lyngby ved Norsk Luftfartsmuseum.

Republic F-84G Thunderjet er et
amerikansk jagerfly. Prototypen til F-
84, XP-84, var forste gang pa vinge-
ne i februar 1946. Koreakrigen og
den spente situasjonen i Europa tilsa
behov for et fly som kunne fore tak-
tiske atomvépen. Dette forte til utvik-
lingen av F-84G. Denne modellen
fikk den nye motoren J35-A-29A
med 5600 Ib skyvekraft. Sterre fart,
rekkevidde og nyttelast gjorde F-84G
til den jagerbomberen USA trengte i
oyeblikket i Korea, og dessuten som
vépenhjelp til Natoland. F-84G var
enseter taktisk jagerfly, spesielt be-
regnet for angrep mot bakkemal med
12,7 mm mitraljeser, raketter eller
bomber.

Da produksjonen av F-84, Thunder-
jet, ble stanset i 1953, var det produ-
sert 4457 fly, i 6 ulike varianter.

I norsk tjeneste

Luftforsvaret mottok i 1952 de forste
F-84G, som en del av det amerikans-
ke vapenhjelpprogrammet. Ingen
annen flytype har tjenestegjort i sé
stort antall i Norge. Samtlige 206 fly
ble levert over en fem-ars periode, og
mellom 1952 og 1954 ble 6 skvadro-
ner satt opp med F-84G. Dette inne-
bar et voldsomt lgft for Norge i form
av utdanning av flygere og teknike-
re. I juni 1960 var den siste Thun-
derjet tatt ut av tjeneste.

Tekniske data:

Lengde: 11,6 m,
Vingspenn: 11,1 m,
Heoyde: 3,9 m,

Maks vekt: 10700 kg,
Maks hastighet: 1000 km/t,
Maks hoyde: 12400 m,
Rekkevide: 3200 km.

Han fikk et kutt i venstrehanda, da han skar seg los fra fallskjermen.
Foto: Norsk Luftfartsmuseum Fotoarkivet

Fallskjermen ville forst ikke lose seg
ut, og han rakk sa vidt & bli bekymret,
for han gjorde et kraftig rykk og fall-
skjermen kom ut som den skulle.
Lettelsen var stor da han s sjo og
flatt land og ikke bratte fjellsider un-
der seg.

Han landet pa Skjerstadfjorden og
flat opp pé redningsvesten, og svemte
omkring mens gummiflaten fyltes
med luft. Gummifldten var festet til
fallskjermen med en snor og fyltes
hurtig opp. Den eneste skaden han

padro seg, var noen kutt i venstre-
handa, da han skar seg los fra fall-
skjermen. Han krep opp i flaten og
med ostlig vind drev han gjennomblet
i 4 timer, tvers over Skjerstadfjorden.
Da han narmet seg land pa Ljones, s&
han gjennom snefeyka en mann ved
husene og ropte om hjelp. Noen barn
som var ute og lekte herte ropene og
varslet de voksne. Over NRK radio
var det gatt ut melding om flystyrten
og folk var oppfordra til & holde ut-
kikk etter flyveren. Erling Ljenes

Harald Risvik viser her sin flyvning pa kartet til en av offiserene som under-

sokte havariet.

Foto: Norsk Luftfartsmuseum Fotoarkivet



skjonte raskt at det métte vere den
savnede flyveren som 14 i sjgen. Han
fikk med seg leerer Skarstad og Johan
Johansen Kvikstad og de sprang til
sjgen og fikk ut en robét, og rodde i
retning ngdropene. Om lag 300 meter
fra land fant de den nedkjelte flyve-
ren og fikk han opp i robaten og satte
kursen mot land pa Ljenesodden. De
fikk han i hus og oppkledd med torre
kleer og deretter tok Risvik selv kon-
takt med luftkommandoen i Bode.
Det var da satt i gang et stort red-
ningsapparat, med Heimevernet og
motorfarteyer og lettelsen var stor da
meldinga kom om at han var funnet
og1ilive.

Etter at Risvik hadde skutt seg ut
fortsatte flyet i glideflukt og styrtet pa
prestegardjordet pad Fauske. Sogne-
prest Rudolf Tender satt pa sitt kon-
tor og forberedte en begravelse, og
hadde parerende pé besok. Han kastet
et blikk ut vinduet og la merke til
flyet som i lav heyde kom strykende
langs assiden med kurs rett pa preste-
boligen. Han trodde feorst at dette
matte vere en flyver som gjorde for-
sok pa & skremme med nergdende
flyvning, og kjente at han ble arg.
Han utbret «det var nu voldsomt til
moro han skulle ha det». Men da han
sé at flyet kom narmere og narmere
og til slutt styrtet bare 20 meter fra
presteboligen, s& hele prestegarden
ristet, skjonte han raskt at dette var en
ulykke. Tonders tolv ar gamle datter
Marit stod pa kjokkenet & skrellet
poteter, da det kraftige smellet kom,
og trodde det hadde truffet huset. Da
de sa ut vinduet skjonte de raskt at
dette kunne vaere en dedsulykke.
Hennes mor Solveig og sester Guri 1a
til sengs med influensa, og spratt opp
av sengene, og lop ut for & se hva
som hadde skjedd.

Flyet kom fra nord og boret en 3 me-
ter dyp og 20 meter lang grop i bak-
ken. Fra vinduet kunne sognepresten
se brennende flydeler over et stort
omrade, og helt ned til sjgen. Han var
nu lettet over at flyet ikke hadde styr-
tet i presteboligen og skapt en enda
storre ulykke. Flere hus i narheten
fikk knust vinduer, men ingen ruter
gikk pa presteboligen.

I en kjempestor grop og stredd ut-
over, opptil 300 meter fra nedslags-
feltet, 1a forvridde deler fra flyet. Fly-
et var helt knust, den storste delen var
en vinge. Og att pa til hadde flyet
kuttet alle telefonstrengene, som gjor-
de det umulig & ringe ut og varsle
lensmannen. Men etter kort tid ble det
klart at det var et forerlost fly som
hadde styrtet og at piloten da var sav-
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Her er to bilder som viser flyvraket. Det gverste viser den 20 meter lange og 3
meter dype gropen i terrenget, som flyet lagde. Pa bilde under studeres for-
vridde flydeler. Foto: Norsk Luftfartsmuseum Fotoarkivet

~7;‘,_,;:~

S R W

&

net. Folk streammet til for & se vraket,
og for at ingen skulle skade seg, satte
Forsvaret ut vakter rundt vrakstedet,
og hadde vakthold degnet rundt.

En havarikommisjon ledet av kaptein
Aardalsbakke fra Luftkommando
Nord-Norge, kom raskt i gang og alle
flydeler ble samlet inn og brakt til
Bode.

Flyvraket foran prestegarden pa Fauske.
Foto: Norsk Luftfartsmuseum Fotoarkivet



Sogneprest Rudolf Tender.
Foto utlant av Selvi Tender

Sogneprest Rudolf Tender
Sogneprest Tonder var fadt 1901 pa
garden Haugland pad Oney i Lurey,
som senn av handelsmann Othelius
Tender. Som 19-aring, fikk han plass
pa lererskolen pd Nesna, men tok
ikke plassen. Han fikk seg heller en
leererpost i Lurey og var laerer der til
han var 24 &r. Han reiste da til sin
tante og onkel i Haugesund, der han
tok bade realskole og gymnas og i
1927 startet han teologistudiet ved
Menighetsfakultetet.

I 1926 traff han den seks ar yngre
Solveig Schreder f.1907 fra Hauge-
sund, og i 1931 giftet de seg. Solveig
kom fra et kristens hjem, med mange
prester i hennes familie.

Rudolf fikk 1932 stilling som prest i
Gimsey 1 Lofoten og de flyttet dit og
her fikk de barna Jan og Guri og Ma-
rit. Solveig og Rudolf glei raskt inn i
miljeet 1 Gimsgy. Han var en fargerik
og allsidig person med en utpreget
sangstemme, og Solveig var flink &
spille piano, og sammen dro de rundt
og sang og underholdt pa kirkelige
meter. Han fikk ry pa seg & vare en
Petter Dass, det var ikke mate pa hva
han fikk til. Han besverget onde an-
der og fikk dem ut av husene. Under
Lofotfisket bodde han for det meste i
Henningsveer og hadde narkontakt
med alle fiskerne, som hadde base
der. Han hadde et lett lynne og et
smittende humer. Hans sognebarn
kunne dele gleder og sorger, i med-
og motgang, med han og de gikk aldri
tomhendt hjem etter et magte med han.

Som et pionerprosjekt fikk han NRK
til & overfere en gudstjeneste fra Hen-
ningsveer kirke, over radio, og bade
tilreisende lofotfiskere og folk over
hele landet kunne here hans fargerike
preken. Operasanger Kirsten Flagstad
herte gudstjenesten pa radio, og ble
mektig imponert over hans kraftige
sangstemme, og hun sendte han et
brev og ba han satse pd en karriere
innen sangen.

1 1948 flyttet familien til Fauske, der
han overtok som sogneprest. Han
hadde leid 2 skeyter til flyttingen
over Vestfjorden, og pa flyttelasset
fulgte bade hans Mercedes bil, piano,
hener og en tjenestepike. Gjestfrihe-
ten tok de ogsa med seg og raskt had-
de de innlemmet sin nye menighet i
meter og tilstelninger pé prestegér-
den. Rudolf patok seg ogsé offentlige
verv.

Et par ér etter flyulykken fikk Harald
Risvik for ferste gang anledning til &
oppseke sognepresten pé Fauske. Han
var da pa vei til Tjeldsund med buss,
og matte slad i hjel et par timer pa
Fauske. Han gikk da bort til preste-
boligen og var veldig spent pa motta-
kelsen. Sogneprest Teonder tok han
godt imot og ensket han velkommen
inn i presteboligen. Sognepresten var
lydher for Risviks fortelling om fly-
styrten, og de drakk kaffe og fikk en
veldig hyggelig samtale. De hadde
ogsa litt kontakt i ettertid.

I 1955 dede kona Solveig, bare 47 ar
gammel. Rudolf traff da lererinnen
Else Fredrikke f.1914 fra Hoff i Vest-
fold, og de giftet seg i 1958. Hun var
aktiv i menighetsarbeidet og var for-
mann i Fauske Kirkeforening.

I 1959 kom Tender ut for en spesiell
sak. 4 konfirmanter i Valnesfjord had-
de drukket altervin og spist alterbrad
uten tillatelse. Straffen ble bortvis-
ning fra konfirmasjonen. Sognepres-
ten i Bodin hadde betenkeligheter for
bortvisningen av en av guttene og
anbefalte mora og ta kontakt med
Tender, om han muligens ville kon-
firmere han. Tender sa etter hvert ja,
noe som resulterte i at det kom fore-
sporsel fra alle de fires familier. Ton-
der tok de fire guttene inn til samtale,
og da de alle angret seg og bad om
tilgivelse, uttalte Tender: «jeg er jo
selv en synder som trenger tilgivelse,
og dette var et samvar bade guttene
og jeg vil huske lenge».

Saken kom til avisene og biskopen
fikk kjennskap til dette. Biskopen
sendte ut et hardt rundskriv til preste-
skapet, noe Tonder oppfattet som en

Prost Rudolf Tender.
Foto utlant av Selvi Tender

hard dom, uten & ha fatt forsvart seg.
Tonder skrev et tilsvar til biskopen,
der han uttalte: «skulle jeg pa noen
maéte beklage at jeg har konfirmert de
4 guttene ville jeg komme til & forak-
te meg selv. Jeg er tross alt meget
glad for det, selv om det skal koste
meg den gjerning som jeg har fatt
visshet for at Gud har kallet meg til».
Noen av guttene oppsekte Tender i
ettertid og takket for at han konfir-
merte dem. Saken fikk heller ingen
karrieremessige  konsekvenser for
Tender, for 1964 ble han forfremmet
til prost i Sendre Salten prosti.

Men sogneprest Teonder skulle ogsa
selv havne i en mer tragisk ulykke
enn Harald Risvik. 14.juni 1968 var
han og kona Else pa biltur i Saltdalen.
Ved Rusénes skulle han parkere ved
elvebredden, men bilen havnet i elva
og bade han og kona omkom. Det var
stor vannfering i Saltdalselva denne
vardagen, og elvebredden var ut-
gravd, noe som gjorde at underlaget
sviktet og bilen havnet i elva og kom
pa rek. Rudolf Tender ble aldri fun-
net. Kona, Else, ble funnet og ligger
gravlagt pa Fauske kirkegard. Det er
reist gravstein over dem begge.
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En stor takk sogneprest Tonders bar-
nebarn Sglvi Tender.



