Kalenderen viste 18. desember 1954.
P& den tiden var jeg en av mannska-
pet pA MS Misund, et forholdsvis
stort fraktefartoy som hadde kysten
fra Bergen til Kirkenes som arbeids-
omrade.

Da denne historien utspant seg, var vi
chartret av et selskap som dreiv pa
med a bygge flyplass pa Andenes. Na
1& vi i Harstad i pavente av bedre veer.
Farvannet ut til Andenes er sveart
veerhardt, med storhavet rett pa. Fre-
dag hadde vi vert ute i Toppsundet
for & sjekke forholdene, men matte
bare snu. Baten var tungt lastet med
bl.a. armeringsjern og steypesand.
Det ble da bestemt at vi skulle prove
pa nytt mandag.

MS Misund kom opprinnelig fra
More, men ble kjopt av et rederi i
Harstad.

Borte i Tjeldsund skulle en slektning
av skipperen gifte seg den helgen. Dit
ble kursen lagt — en tur som ville ta et
par timer.

Noen av mannskapet var gétt av ba-
ten 1 Harstad, sa vi var tre av de faste
igien om bord, pluss 2 passasjerer.
Jeg hadde ansvaret for maskinen den
kvelden.

MS Misund’s forlis

av Finn Pedersen

Her er skipper Harold Kristiansen i styrhuset pa «Nyvonia» i 1973.”
Foto utlant av

Ca 45 minutter etter avgang fra Har-
stad, gikk vi pé et skjer. Sammensto-
tet var voldsomt. Vi hadde ikke
mange minuttene til radighet. Skippe-

Ms «Misund» malt i 2008 av Roald Solberg.

ren fikk akkurat tid til & sende ut ned-
signal. Det var ingen enkel sak & fa
livbatene pa vannet. Presenningene
over batene og leperne var overiset

Foto fra Qyavisen



og ganske uhandterlige. En stor eks
greide jobben. Presenninger og tau-
verk ble skaret og hugget av, batene
veltet pa sjoen. Det var pa hey tid. Vi
var ikke kommet mange meterne un-
na for MS Misund forsvant i balgene.
Sa begynte vi & ro. Kursen ble lagt
mot Stangnes Fort i innlepet til Har-
stad havn.

Na forst oppdaget vi hvor kaldt det
var. Jeg kan nok trygt si at ingen av
oss var kledd for anledningen! Jeg for
min del hadde bare singlet, dongeri-
bukse og tefler. Stort mer hadde ikke
de andre heller.

Det ble en ganske utrivelig tur. Vi
hadde motvind og til stadighet braut
sjgen inn over batripa. Det ble ausing
og roing 2-3 timer for vi landet ved
fortet. Da var fingrene kroket etter
arene og ganske forfrossen.

Vi greide & komme oss opp til porten
for egen maskin. Der kom vakten
ilende. ”Dette er militeert omrade og
ingen uvedkommende har adgang
her”, fikk vi here. Mens s fikk han
se hvordan det var fatt med oss, og
etter div. telefoner, slapp vi inn.

Pa kjokkenet til vaktmannen sto det
en diger badestamp der parets to ung-
er hadde tatt lordagsvasken. Glemmer

aldri hvor godt det var & std opp i
stampen og kjenne at folelsen kom
tilbake i hender og fotter.

Sa kom politiet og ambulansen, med-
brakt medisinsk ekspertise. Bandasjer
og plaster kom pa plass, og sa ble vi
kjort til byen og innkvartert p&d Grand
Hotell.

Vi var helt sikkert et underlig skue
der vi stimet gjennom hotellets vesti-
byle — pa lerdagskvelden — mellom
klikker av festkledde restaurantgjes-
ter, halvnakne, bandasjerte, vite og
skitne som vi var.

Alt vi eide av kler etc. gikk ned med
baten. Heldigvis bodde rederen i naer-
heten og han tok kontakt med div.
forretninger. De kom pé hotellet og
plutselig var vi kledd opp fra topp til
ta.

Denne historien om forliset hadde jeg
egentlig fortrengt. Dessuten er det
over 50 ar siden hendelsen skjedde.
Men sa en kveld nylig ringte telefo-
nen. En dykker og brannmann fra
Harstad, hadde lenge provd & lokali-
sere vraket av MS Misund uten &
lykkes. Jeg er den eneste gjenlevende
av de som var med pé forliset, sa na
skal jeg — pr. sjokart — vaere behjelpe-
lig med 4 finne béten igjen.

Ms «Misund» M-110-SA
Béten ble bygd i Hardanger i 1874 til
reder Ole Fredriksen Valberg og fikk
da navnet «Enigheten». Brutto
reg.tonn var da 56,77 og netto 47,48.
Den 2.mai 1938 ble skipet solgt til
Ole Sjovik fra Misund og videre over-
dratt til familierederiet Bradrene Sjo-
vik 1 Misund.

Forste dret brukt de ho som lekter og
saltefartey i Lofoten. I 1939-40 ble ho
ombygd til motorfartey ved Lars Bra-
stad Bétverft i Brattvag og fikk nu satt
inn en 72 HK Finngymotor fra Finoy
motorverksted. Ho ble i januar 1940
omregistrert i Molde og fikk nu nav-
net «Misund».

Forste tur gikk til Lofoten pé fiske-
salting for Sjevik Fisk og Sildeforret-
ning. Mens de var i Lofoten bret kri-
gen ut og tyskerne kommanderte til
konvoy fra Lofoten til Stadt, men det
gikk bra. De fikk losset fiskelasta for
tyskerne overtok baten og satte den
inn i vakttjeneste pd Merekysten. Da
krigen var over fikk rederiet baten
tilbake. De fikk den da forlengt ved
Iver Hagen Bétverft og fikk da kjen-
netegnet M-110.SA. Baten ble brukt
til fraktefart, fiske—og sildesalting for
Sjevik Sild og Fiskeforretning.

Den 13. oktober 1953 ble baten solgt
til Magne Nyberg pa Halsebg.

e

Maleren Roald Solberg malte i 2007/2008 fire av batene til Sjovik as, og dette bildet er tatt da Odd Kjell Sjovik overtok
bildet av «Misund» i juli 2008. Noen &r etter bret det ut brann i rederikontorene og alle maleriene gikk tapt.
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Skipperens Rapport til Trondenes
herredsrett:

M/K «Misund» 1& i Harstad lerdag
den 18/12 1954 med sandlast inne,
bestemt for Andenes. Varet var dar-
lig og av den grunn kunne reisen til
Andenes ikke fortsette pa lerdag.
Man bestemte seg derfor a ga til
Fjelldal, hvor fereren har sitt hjem.
Avgikk fra Harstad kl.15.45.

Det var sydvest liten kuling og ikke
serlig sjo, noe vindskavl. Det var
darlig sikt, og sludd. Fyrlyktene var
synlig. Det ble holdt forbi Stangnes-
odden lykt til man kom i hvit sektor
av Tyvholmen lykt i sektor som lyser
serover fjorden. Det ble styrt undav
lykten pa Tyvholmen. Storholmen
lykt hadde man i baugen lidt om ba-
bord. Storholmen lykt benyttedes som
styremerke idet man styrte undav
Tyvholmen lykt.

Gressholmen lykt var i skjul av Rog-
la, og det styrtes i ca. sersgrostlig
retning for a fa lykten blank.
Bestmann Einar Fagerheim hadde
roret fra Stangnesodden lykt og til
man var midt mellom Arngya og Lil-
le Rogla. Da ga han roret til skippe-
ren og sa fra at Tyvholmen lykt var
blank akter. Skipperen sa at det var
all right og sa at bestmannen kunne
gé for & bruke telefonsenderen til &
snakke hjem.

Skipperen tok roret etter bestmannen,
og idet han si akterover s& han Tyv-
holmen lykt blank. Storholmlykta
hadde man sett hele tiden. 6 a 7 mi-
nutter etter at fereren hadde tatt roret,

stotte «Misund» pd Steingrunn, der
ligger i ostlig retning av Sméholman,
og rett nord av Lille Rogla.

«Misund» tok grunn med full fart og
drev av igjen med det samme. Ma-
skinassistenten Finn Pedersen fikk
ordre om & underseke om fartoyet
hadde tatt inn vann. Pedersen utforte
ordren straks og la remmen til spyle-
pumpen pa med en gang og begynte &
lense. Men et oyeblikk etter stoppet
motoren. Foreren telefonerte gjennom
telefonsenderen til Harstad Radio for
a be om assistanse. Han oppga at han
hadde stott pd nordenden av Rogla.
Ga ordre om & lare begge livbéter pa
vannet med en gang. Ordren ble ut-
fort. Foreren skulle i lugaren for &
hente papirene. Da ropte bestmannen
at foreren matte komme oyeblikkelig,
hvis det kunne vare mulighet & bli
med. Fareren matte hoppe i livbaten.
Roald Kristiansen og Finn Pedersen
pumpet med dekkspumpen. De maétte
forlate pumpen og springe i livbaten.
Klokken var antakelig ca.17 eller litt
over 17 da «Misund» gikk ned. Det
ble rodd et par batlengder fra fartoyet
for ikke & bli med i dragsuget. De sa
at «Misund» gikk ned. P4 grunn av
vinden hadde «Misund» drevet noe
av fra grunnstetningsstedet.

Begge livbater rodde opp til Arneya.
Der hvor man landet p& Arneya lunne
man ikke na fram til folk. Derfor rod-
de man videre til Stangnes og kom til
det militeere anlegg. Derfra ble det
telefonert til rederen Magne Nyberg,
Servik.

Sendag den 19/12 1954 reiste forer
og bestmann med bjergningdamperen
«Uller» til strandingsstedet for & lete
etter «Misund». Men det lyktes ikke &
finne denne. Vearet var stygt med
darlig sikt.

Harstad 20/12 1954.
Harold Kristiansen
Forer av M/K «Misundy.

Mannskapet var:

Skipper Harold Martin Georg Kristi-
ansen, Fjelldal

Einar Fagerheim, Anstad

Finn Pedersen, Fjelldal

Pa turen fra Harstad til Fjelldal fulgte
ogsd med skipper Roald Kristiansen
og Einar Steen, begge fra Fjelldal.

Bryllup pa Fjelldal

Lordag 18.desember 1954 var det
bryllup pa Fjelldal. Magnhild og
Magnus Fjelldal giftet seg og bryl-
lupsfesten var lagt til Breistrand Ung-
domshus.

Under bryllupsfesten kom det mel-
ding om at Misund hadde forlist, alle
visste hvem mannskapet var, og det
skapte spenning.

Men etter en stund kom meldingen
om at mannskapet var reddet og fes-
ten kunne fortsatte.









